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Vuonna 1972 valmistui ensimmainen Oulun jalankulku- ja pyoraliikenteen
kehittdmissuunnitelma, jossa esitettiin koko kaupunkialueen kattava muusta
lilkenteesta eroteltu jalankulun ja pydraliikenteen verkko. Taman jalkeen
pyoraliikenteen paaverkkoa on tarkasteltu tasaisesti ja suunnittelu on laajennettu
koskemaan koko seutua. Viimeisin Oulun seudun pyodraliikenteen tavoiteverkko 2030
-suunnitelma valmistui vuonna 2017. Taman suunnitelman tavoitevuosi on 2040.

Oulun seudun pyoraliikenteen paaverkon 2040 kattavuus on 880 km, josta
paareitteja on 338 km ja aluereitteja 542 km. Yli puolet (56 %) paaverkosta sijoittuu
Oulun kaupungin alueelle. lissa, Tyrnavalla, Kempeleessa, Muhoksella ja Limingassa
on kussakin 7-9 % seudun pyéraliikenteen paaverkosta. Hailuodon osuus seudun
paaverkosta on reilut 3 % ja Lumijoen osuus alle 1 %.

Pydraliikenteen ja jalankulun turvallisuuden, houkuttelevuuden ja vetovoimaisuuden
lisdamiseksi pyoraliikenteen erottelua jalankulkijoista esitetdaan aina silloin, kun
kayttajamaarat sita edellyttavat. Erottelua esitetdan usein myds pienemmilla
kayttajamaarilla yhtenaisen ja laadukkaan pydraliikenteen verkon aikaansaamiseksi.
Tama lisaa erityisesti jalankulkijoiden turvallisuutta alueilla, joilla on paljon lapsia,
toimintarajoitteisia ja iakkaita henkiloita.

Oulun seudun pyoraliikenteen paaverkon 2040 yleisin vaylatyyppi on paallysteeltdan
paareitilla vahintaan 4,0 m ja aluereitilla vahintdan 3,5 m levea yhdistetty pyoratie ja
jalkakaytava. Pyoraliikenteen paaverkon korkeatasoisuutta osoittaa
valtakunnallisesti kattava 74 km baanaverkko seka 26 km 2-suuntaisia pyorateita ja
jalkakaytavia, 9 km korkealuokkaisia pyoraliikenteen jarjestelyja seka 62 km
sekaliikennevaylia, joihin voi kuulua py0ra-, hidas-, tontti- tai pihakatuja.

Oulun seudun pyoraliikenteen paaverkko 2040 on aikaisempaa verkkoa selkeampi.
Taman toivotaan vaikuttavan pyoraliikenteen paaverkon aikaisempaa parempaan
huomioon ottamiseen maankaytdn esisuunnitteluvaiheesta aina vaylien
toteutukseen ja kunnossapitoon asti. Tavoitteena on myds, etta pyoéraliikenteen
paaverkon laatutavoitteet nakyvat rahoituksessa.

Oulun kaupungin ja Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskuksen tilaama Oulun seudun
pyoraliikenteen paaverkko 2040 -suunnitelma kaynnistyi toukokuussa 2023. Ty6ta
on ohjannut tyéryhma, johon ovat kuuluneet Oulun kaupungista Minna Koukkula (pj.),
Harri Vaarala ja Anne Herranen seka Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskuksesta Soile
Purola. Ty6on laatimisesta on vastannut Ramboll Finland Oy, jossa sita ovat tyostaneet
Reijo Vaarala, Roope Palomaa, Ville Pyhajarvi, Erkki Sarjanoja, Milla Ahola, Laura
Kamarainen ja Kirsi Oversti. Tydn aikana paivitettiin Oulun seudun pyéraliikenteen
liikennemalli, josta ovat vastanneet Aino Saarela ja Kasperi Pyykkbnen. Rambollin
alikonsulttina on toiminut Pekka Tahkola Navico Oy:sta.

Tyon aikana jarjestettiin alueen kunnille, Oulun seudun kavelyn ja pyOrailyn ryhmalle
(= KaPy-ryhma) seka muille sidosryhmille tydn ideoinnista ja tuloksista kaksi
tyOpajaa, joista ensimmainen pidettiin 16.6.2023 ja jalkimmainen 29.1.2024.
Suunnitelman tuloksia esiteltiin 30.11.2023 seudun KaPy-ryhmalle. Lisaksi konsultti
on tarjonnut jokaiselle kunnalle mahdollisuuden 1-2 erilliseen kokoukseen
kasittelemaan kuntakohtaisia ratkaisuja. Kunnilla oli myés mahdollisuus
kommentoida taman selvityksen kuntakohtaisia sivuja.

Oulu, toukokuu 2024
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1 Johdanto

1.1 Taustaa

Vuonna 2017 valmistuneeseen Oulun seudun pyoraliikenteen paaverkkoon 2030 on
vuosien saatossa tehty kuntakohtaisesti joitakin tasmennyksia. Oulussa merkittavin

tdsmennys on baanaverkon maarittdminen ja sen toteuttamisen aloittaminen.

Kempeleessa, Muhoksella, lissa ja Tyrnavalla pyoraliikenteen paaverkkoon on tehty
tdsmennyksia kuntakohtaisten suunnitelmien yhteydessa. Kaikki tdsmennykset,
kuten parhaillaan kdynnissa olevat Kempeleen pyoraliikenteen seka Limingassa
pyoraliikenteen ja jalankulun edistamissuunnitelmat, on otettu tdssa Oulun seudun

pyoraliikenteen paaverkossa 2040 huomioon.

Pyoraliikenteen paaverkkoa on hyédynnetty seudun yleis- ja asemakaavojen tausta-
aineistona, lilkennejarjestelman kehittamis- ja toimenpideohjelmien laatimisissa,

viitoituksessa, hankkeiden priorisoinneissa, rahoituksen hakemisessa seka
kunnossapitoluokkien maarittamisissa. Paaverkko on osaltaan edistanyt myos

yhteisty6ta tien- ja kadunpitdjien valilla. Tallaisesta esimerkkeja ovat koko seutua
kasittavan pyoraliikenteen viitoituksen seka Oulun kaupungin, Kempeleen kunnan ja

Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskuksen yhteisen pyoraliikenteen vaylien
kunnossapitourakan toteutuminen.

Oulun seutu on tunnettu pyoraliikenteen paaverkosta, josta osoituksena on

yhdyskuntarakenteen sisalla kulkevat autoliikennettd lyhyemmat yhteydet (kuva 1).
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Kuva 1. Hyvalla verkkosuunnittelulla pyoraliikenteelle ja jalankululle saadaan autoliikennetta
lyhyemmat yhteydet (Pyoraliikenteen suunnittelu - Vaylaviraston ohjeita 18/2020).



1.2 Suunnitelman tavoitteet

Oulun seudun pyoraliikenteen paaverkosta 2040 halutaan saada nykyista selkeampi
mm. harventamalla verkkoa, nostamalla verkon tarkeimmat osat korostuneemmin
esille seka kutsumalla verkkoa yhdella termilla. Valittu termi on pyéraliikenteen
paaverkko, joka muodostuu paa- ja aluereiteista (kohta 2.2). Nykyisin pyoraliikenteen
merkittavimpia reitteja kutsutaan baanoiksi, brandireiteiksi tai paa- ja aluereiteiksi.

Pyoraliikenteen paaverkon selkeyttamisella tavoitellaan seuraavia asioita:

* Pyodraliikenteen paaverkko on nykyista harvempi, jolloin tavoitellun laadun
toteutuminen on realistisempaa.

* Pyodréliikenteen paaverkko otetaan huomioon maankaytén suunnittelusta vaylien
toteutukseen ja kunnossapitoon asti. Padverkko nakyy laatuvaatimuksineen
yleiskaavan selostuksessa, kaavamerkinndissa seka kaavakartassa tai sen
teemakartoissa. Paaverkon laatuvaatimukset jalkautuvat asemakaavoihin,
yleissuunnitelmiin, tie- ja katusuunnitelmiin seka kunnossapitoon.

* Pienissakin vaylien parantamis- tai kunnossapitohankkeissa otetaan huomioon
pyoraliikenteen paaverkon vaatimukset. Toimenpiteet toteutetaan vaatimusten
mukaisesti, vaikka ymparilla olevat ratkaisut eivat niita valttdmatta tue.

. TR I s = Kuva 2. Py6réliikenteen paareitilla sivusuunnat vaistavat ja reitit ovat viitoitettuja (valokuva Reijo
Py(')ra.llu.at huomaavqjc e.ron I||kku<?§sqgn'pyoralu.kentee.n pa?verkolla mm. Vaarala).
poikkileikkauksen, viitoituksen, vaistamisvelvollisuuksien, liikennevalojen
toimivuuden ja kunnossapidon laadun osalta.

* Pyoéraliikenteen paaverkon rakennushankkeita on helpompi saada
toteutusohjelmiin ja selkeilla hankekokonaisuuksilla on paremmat
mahdollisuudet saada rahoitusta.



Pyoraliikenteen verkkoon kuuluvat kaikki pyoraliikenteen kaytdssa olevat vaylat, joita
ovat kadut ja tiet, erilliset pyoratiet, yhdistetyt pyoratiet ja jalkakaytavat seka
tarvittaessa puistokaytavat ja vastaavat. Pyoraliikenteen verkko jakaantuu paa-, alue-
ja paikallisreitteihin. Lahtdkohtana Oulun seudun hierarkkisen pydraliikenteen verkon
maarittelyssa ovat maankayton kohteet ja niiden 75 min ajallinen saavutettavuus
pyoraillen.

Oulun seudulla pyoéraliikenteen verkon maarittelyssa kaytetty kohdeluokitus on
seuraava:

Kaupunkikeskus on koko seudun merkittavin keskus, jonne suurin osa
pyoraliikenteen virroista kulkee.

*  Oulu.

Suuri aluekeskus on seudullisesti merkittava tyépaikka-, opiskelu- ja/tai palvelualue,
joka synnyttaa merkittavia pyoéraliikenteen virtoja eri suunnista.

* Linnanmaa, Kontinkangas ja Kempele.

Alue- tai paikalliskeskus on seudun kuntakeskus, entinen kuntakeskus, Oulun
yleiskaavan mukainen aluekeskus, suuri paikalliskeskus tai paikalliskeskus taikka
muu alueellisesti merkittava paikalliskeskus (suuri tydpaikka- ja opiskelukeskus,
valtakunnallisesti merkittava matkailualue tai muu merkittava kohde).

* Haukipudas, li, Kiiminki, Lumijoki, Liminka, Oulunsalo, Tyrnava, Muhos,
Kuivaniemi, Yli-li, Ylikiiminki, Ritaharju, Hiukkavaara, Kaakkuri, Myllyoja, Maikkula,
Toppila, Rajakyla, Kaijonharju, Nallikari, Tuira, Rusko, Raksila, Limingantulli, OSAO
Kaukovainiolla ja Zeppelin.

Palvelu- tai toimintoalue on lahialueella pyoraliikennetta synnyttava julkinen tai
yksityinen kohde (paivakoti, koulu, koulukeskus, kauppakeskittyma, terveyskeskus,
ty6paikka-alue) tai seudullisesti merkittava matkailualue taikka virkistysalue.

* Hailuodossa Marjaniemi.

* Haukiputaalla Martinniemi, Asemakyla, Holma, Jatuli, Annalankangas, Virpiniemi
ja Kello.

* lissa Alaranta, Jakkukyla, Karhu, Olhava, Micropolis, Pohjois-li, Suvantola,
Asemakyla, Etela-lilaakso, Pentinkangas, Vanha Hamina, Asemakyla, Ita-lilaakso,
Yliranta ja ohitustien liittymaalue.

*  Kempeleessa Linnakangas, Zatelliitti, Zeniitti, Asemanseutu, Ylikylan
yhtenaiskoulu, Ketolanpera, Kokkokangas, Kirkonkylan koulukeskus, Linnakallio,
Santamaki, Vihiluoto ja urheilukeskus Sarkkirannassa.

* Limingassa Rantakyla, Jutkokyla, Liminganportti, Vesikari, Tupos (Vesikari),
Liminganlahti, Alatemmes, Vanha Liminka ja Ruutikangas.

* Muhoksella Paivarinne, Kirkkotie, Koivulehto, Puhakka, Perukka, Ponkilan
urheilualue ja Pyhaselan suurteollisuusalue.

* Oulunsalossa Niemenranta, Pitkdkangas, Lentoasema ja Keskipiiri/Varjakka.

* Oulussa Sanginsuu, Herukka, Pateniemi, Kuivasjarvi, Ritaharju (Ideaparkin alue),
Koskela, Toppilansalmi, Metsokangas (Herrala), Metsokangas (Savotta),
Oulunlahti, Kaakkurinkangas, Vesala, Teknologiakyla, Puolivalinkangas,
Valivainio, Kasarmi, Hintta, Haapalehto, Peltola, Talvikangas, Huonesuo,
Puolukkakangas, Heikkilankangas, Knuutilankangas, Lamsanjarvi, Kaukovainio,
Hiironen, Vasarapera/Peravainio, Mantyla, Aiméarautio, Lintula, Hohtya, Karjasilta
ja Nuottasaari.

* Tyrnavalla Murto, Temmes, Paavolankangas, Palkki ja Seppala.



Pyéraliikenteen paaverkko muodostuu paa- ja aluereiteista. Pyorélilkenteen paareitti Suunnitelmakartalla yhteystarpeena on merkitty katkoviivalla sellaiset o
yhdistaa suuret aluekeskukset kaupunkikeskukseen seka pyorailyn pyoraliikenteen paa- ja aluereitit, joissa tehdaan uusi yhteys eika paranneta nykyista

saavutettavuusalueella olevat alue- tai paikalliskeskukset kaupunkikeskukseen tai vaylaa. Yhteystarpeena ei ole merkitty esim. liian kapeaa yhdistettya pyoratieta tai

suureen aluekeskukseen. Pyoraliikenteen padreitin laatu on olosuhteiden jalkakaytavaa, levennettavaa piennarta tai kylatieta, jos se tehdaan olemassa olevan
. } . . . . vaylan kohdalle. Yhteystarpeena on merkitty kuitenkin sellaiset erilliset

mahdollistaessa suuntauksen, vaylatyypin ja opastuksen osalta alempitasoisia pyoraliikenteen vaylat, joissa ei ole kestopaallystetta tai niitd ei kunnossapideta

reitteja korkeatasoisempi. Pyéraliikenteen aluereitti yhdistaa palvelu- tai talvella.
toimintoalueen kaupunkikeskukseen, suureen aluekeskukseen tai alue- tai
paikalliskeskukseen seka johtaa pyoraliikenteen paareitin laheisyydessa olevan
palvelu- tai toimintoalueen pyoraliikenteen paareitille. Kahden alue- tai
paikalliskeskuksen valinen yhteys on yleensa aluereitti.

Pyoraliikenteen paikallisreitteihin kuuluvat kaikki muut kadut ja tiet, pyoratiet,
yhdistetyt pyoratiet ja jalkakaytavat seka tarvittaessa puistokaytavat ja vastaavat,
jotka ovat pyoraliikenteelle sallittuja yhteyksia. Tahan pyoraliikenteen
paaverkkosuunnitelmaan ei sisally paikallisreittien tarkastelu.

Kuva 4. Pyoraliikenteen paaverkkoon voi kuulua puistoalueella kulkevia osuuksia
(valokuva Reijo Vaarala).

PAIKALLISREITIT

Pyériliikenteen verkkeo

Kuva 3. Paikallisreitit kuuluvat pyoraliikenteen verkkoon, mutta ne eivat kuulu pyoéraliikenteen 7
paaverkkoon.



2.2 Pyoraliikenteen paaverkko tiivistettyna

Oulun seudun pyoraliikenteen paaverkon 2040 laajuus on yhteensa 880 km
(taulukko 1). Mainitsemisen arvoista on kuitenkin, etta pyoraliikenteen verkko on
huomattavasti paaverkkoa laajempi, koska siihen kuuluvat paa- ja aluereittien lisaksi
paikallisreitit (kuva 3).

Taulukko 1. Oulun seudun pyoraliikenteen paaverkon 2040 laajuus.

Paareitti Aluereitti Paaverkko
Kunta . . .
(2040) Nykyinen | Yhteys- Yhteenss Nykyinen | Yhteys- Yhteenss Nykyinen | Yhteys- Yhteenss
yhteys tarve yhteys tarve yhteys tarve

Hailuoto 20,3 20,3 9,4 9,4 29,7 29,7
li 7,8 7,8 34,9 33,4 68,3 42,7 33,4 76,1
Kempele 23,1 0,3 23,4 38,0 6,8 44,8 61,1 7,1 68,2
Liminka 18,3 18,3 37,4 10,7 48,1 55,7 10,7 66,4
Lumijoki 4,9 4,9 4,9 4,9
Muhos 9,8 4,4 14,2 37,3 14,9 52,2 47,1 19,3 66,4
QOulu 207,8 30,3 238,1 216,6 40,4 257,0 4244 70,7 495,1
Tyrndva 11,0 11,0 38,5 23,6 62,1 49,5 23,6 73,1
Yhteensa 303,0 35,0 338,0 412,1 129,8 541,9 715,1 164,8 879,9

Oulun seudun pyoraliikenteen paaverkko muodostuu kohdassa 2.1 esitettyjen
maarittelyperiaatteiden mukaisesti seuraavin tasmennyksin:

Jokaiseen kuntaan johtaa Oulusta pyoraliikenteen paareitti, vaikka kunta sijaitsisi 75
min pyoraliikenteen saavutettavuusalueen ulkopuolella. Ratkaisun vaikutuksesta
lissa, Muhoksella ja Tyrnavalla aikaisemmin maaritetyt merkittavat paikallisreitit
muutettiin aluereiteiksi.

Ns. kehareittien suuntaiset yhteydet, kuten Poikkimaantie ja Joutsentie, ovat
pyoraliikenteen paareitteja.

Oulun seudun pydraliikenteen paaverkon tydnaikainen aineisto on katsottavissa
Arcgis online -karttapalvelussa (maps.arcgis.com). Suunnitelman hyvaksymisen
jalkeen aineistoa yllapidetaan www.oulunliikenne.fi sivustolla.
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Kuva 5. Ote pyoraliikenteen paaverkosta Oulun keskustan laheisyydessa. Olemassa olevat tiella tai
kadulla kulkevat vaylat (ei erillinen pydraliikenteen vayla) on merkitty ehjalla viivalla, vaikka vaylatyyppi

ei ole tarkennetun verkon mukainen. Yhteystarpeet on merkitty katkoviivalla.


https://maps.arcgis.com/apps/mapviewer/index.html?webmap=b7fe0619606949dd94276da716a8e8ca
http://www.oulunliikenne.fi/

2.3 Muutokset pyoraliikenteen 2040 ja 2030 paaverkkojen valilla

Oulun seudun pyoraliikenteen paaverkkojen 2040 ja 2030 (= vuonna 2017
valmistunut pyoraliikenteen paaverkko) laajuudessa on tapahtunut seuraavia
muutoksia (taulukko 2):

Pyodraliikenteen paaverkossa 2040 on 120 km aikaisempaa enemman
pyoraliikenteen paareitteja (ks. alla selitys).

Pyoraliikenteen paaverkossa 2040 on 44 km aikaisempaa vahemman
pyoraliikenteen aluereitteja.

Pyoéraliikenteen paaverkon 2040 laajuus (880 km) on 76 km laajempi.

Pyoraliikenteen paaverkon 2040 laajuuden kasvu johtuu pyoralilkenteen paa- ja
aluereittien maaran kasvusta lissa, Muhoksella ja Limingassa. Oulussa
pyoraliikenteen paaverkko on hieman supistunut.

Keskeisia Oulun seudun pyoraliikenteen paaverkojen 2040 ja 2030 muutoksia ovat:

Oulussa pyoraliikenteen paaverkkoa on tiivistetty ja selkeytetty mm. aluereitteja
karsimalla.

Oulussa kehareittien suuntaiset yhteydet (Oulunlahdentie, Poikkimaantie) on
muutettu aluereiteista paareiteiksi, koska nama on tunnistettu ns.
pyoraliikenteen brandaystyossa merkityksellisiksi yhteyksiksi.

Seudulla pyoraliikenteen paareitit on viety Muhokselle, Liminkaan, lihin,
Tyrnavalle, Lumijoelle ja Hailuotoon asti. Jokaiseen kuntaan johtaa Oulusta
pyoraliikenteen paareitti.

Kempele on muutettu suureksi aluekeskukseksi.

Muhoksella Pyhaselan suurteollisuusalue on uusi palvelu- tai toimintoalue, jonne
johtaa kuntakeskuksesta pyéraliikenteen aluereitti.

Limingassa Ruutikangas on uusi palvelu- tai toimintoalue, jonne johtaa
kuntakeskuksesta pyoraliikenteen aluereitti.

* lissa Jakkukylaan kulkee lijoen molemmin puolin pyoraliikenteen aluereitti.

Taulukko 2. Ylapuolella on Oulun seudun pyoraliikenteen paaverkon 2040 laajuus ja alapuolella on
laajuuden muutos verrattuna vuoden 2030 vastaavaan verkkoon.

Kunta Padreitti Aluereitti Paaverkko

(2040) N;’:Z;;jn Y:‘::y:' Yhteensi Nz::;:‘:n Y:::y:- Yhteensi N;:Z;;‘:n Y:‘atre‘y:- Yhteensi
Hailuoto 20,3 20,3 9,4 9,4 29,7 29,7
li 7,8 7,8 34,9 33,4 68,3 42,7 33,4 76,1
Kempele 23,1 0,3 23,4 38,0 6,8 44,8 61,1 7,1 68,2
Liminka 18,3 18,3 37,4 10,7 48,1 55,7 10,7 66,4
Lumijoki 4,9 4,9 4,9 4,9
Muhos 9,8 4,4 14,2 37,3 14,9 52,2 47,1 19,3 66,4
Oulu 207,8 30,3 238,1 216,6 40,4 257,0 424,4 70,7 495,1
Tyrnava 11,0 11,0 38,5 23,6 62,1 49,5 23,6 73,1
Yhteensd 303,0 35,0 338,0 412,1 129,8 541,9 715,1 164,8 879,9
Kunta Paareitti Aluereitti Paaverkko
(ero 2040 Nykyinen | Yhteys- .. | Nykyinen | Yhteys- .. | Nykyinen | Yhteys- .
vs. 2030) yhteys tarve phtesnss yhteys tarve VL] yhteys tarve LU
Hailuoto 20,3 20,3 5,6 -25,9 -20,3 25,9 3,8 0,0
li 7,8 7,8 20,4 32,6 53,0 28,2 75,3 60,8
Kempele 5,5 -1,6 4,0 -5,8 -1,3 -7,0 -0,2 58,3 -3,1
Liminka 17,6 17,6 -1,8 -2,1 -3,9 15,8 53,6 13,7
Lumijoki 49 4,9 -4,9 -4,9 0,0 4,9 0,0
Muhos 9,8 0,0 9,8 6,4 9,8 16,1 16,2 56,9 26,0
Oulu 42,2 2,3 44,5 -24,0 -40,9 -65,0 18,2 385,7 -20,5
Tyrnava 11,0 11,0 25,3 -36,9 -11,7 36,3 12,6 -0,7
Yhteensa 119,2 0,7 119,9 21,1 -64,8 -43,7 140,3 651,0 76,2




3 Pyoraliikenteen tarkennettu paaverkko 2040

psareunsaan

3.1 Vaylatyypit e |

=y
Raatinsaari

Mysteorisaari

Pydraliikenteen tarkennetussa paaverkossa 2040 esitetaan tavoitteelliset vaylatyypit. Nama ovat NG A |
ohjeellisia ja ne voivat muuttua tarkemmissa suunnitelmissa. Tarkennetun paaverkon , Vi fa
tarkoituksena on, etta infrastruktuurin rakentamisessa voidaan pitkalla aikajanteella toteuttaa i
yhtendisia tavoitetilanteen ratkaisuja. Pyoraliikenteen vaylien toteutuksen aikajanne on pitka ja :
suunnittelu tapahtuu usein pienemmissa kokonaisuuksissa. Tarkennetun paaverkon avulla \
saadaan pitkalla tahtaimella osakokonaisuudet kytkettya loogisesti toisiinsa. /
4 e Pt
Vaylatyyppien valintaa ja vaylatyyppeja esitelldan tarkemmin kohdassa 3.3. BN .
Taulukko 3. Oulun seudun pyoraliikenteen pdaverkon 2024 tavoitteelliset vaylatyypit. )
Vayla- Baana |2-suuntainen |Korkealuokkaiset| >4,0m 23,5m Seka- Leved Leved |Kylitie|Yhteinen|Yhteensa > LN S
tyypit pyoratie ja | pyoraliikenteen | yhdistetty | yhdistetty |lilkenne| piennar tai |piennar tila; “g r ‘ : N
jalkakaytava jarjestelyt pyoratie ja | pyoratie ja yhdistetty jk+pp o ;‘j /' : i
jalkakaytava |jalkakdytava pyoratie ja " /s
jalkakaytava
Hailuoto 6,6 3,0 13,7 6,4 29,7
li 1,2 10,9 55,3 4,6 3,2 0,9 76,1
Kempele | 2,1 3,2 1,6 18,6 35,8 4,7 2,1 0,1 68,2
Liminka 1,0 14,5 35,9 2,9 5,2 57 | 1,2 66,4
Lumijoki 4,9 4,9
Muhos 0,7 10,6 37,5 5,9 11,0 0,7 66,4 ,
Oulu 71,9 21,6 5,7 119,9 203,2 38,2 15,4 18,3 0,9 495,1 Baana ' >4,0 m yhdistetty
Tyrnava 16,0 25,5 5,9 21,4 4,3 73,1 - % _2-5_uunta_i_nep ?yérétie == pyoratieja
Yhteensd | 74,0 26,0 9,0 202,0 3962 | 62,2 72,0 320 | 55 | 10 | 8799 e S L ‘ Ja jalkakéytava Jelkakaytava
UL . Korkealuokkaiset 23,5 m yhdistetty
ikimatosios = o b = pybriliikenteen == pyoratieja
eikeskus SNy J iy jarjestelyt jalkakaytava
i o= ! Jalankululle ja Sekaliikenne
F . | pyoraliikenteelle
\ Honzpatn »:--“'g e i ! varattu yhteinen tila

Kuva 6. Ote pyodraliikenteen tavoitteellisista vaylatyypeista Oulun keskustan
laheisyydessa.

10



Baana on Oulussa keskusta-alueen ulkopuolella vilkkaimpien pyoraliikenteen vaylien
yleisin vaylatyyppi, jossa on kaksisuuntainen pyoratie ja taman rinnalla kulkeva
jalkakaytava. Seudulla Kempeleessa on baana keskustan ja Zeppelinin valilla.

2-suuntainen pyoratie ja jalkakdytava on toimiva vaylatyyppi silloin, kun
pyoraliikenteella on erottelutarve jalankulkijoista ja autoliikenteesta, mutta halutaan
tavoitella esim. kayttajamaarien vuoksi baanaa kevyempaa sujuvaa ja turvallista
ratkaisua. Vaylatyyppia on Oulun lisaksi lin kuntakeskuksen ytimessa.

Korkealuokkainen pyoraliikenteen jarjestely on ratkaisu jossa pyoraliikenne
erotellaan yleensa jalankulusta. Vaylatyypin valinta maaritelladn tarkemmassa
suunnittelussa. Korkealuokkaisia pyoraliikenteen jarjestelyja on maaritelty Oulun
keskusta-alueelle ja sen laheisyyteen seka Limingan ja Muhoksen kuntakeskuksien
ytimiin.

Yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava on linjaosuuden ratkaisu, jota kaytetaan silloin,
kun jalankulun yhdistaminen samaan tilaan pyoraliikenteen kanssa on mahdollista ja
luontevaa (kohta 3.4). Yhdistetty pyOratie ja jalkakaytava on paallystetyltd osaltaan
pyoraliikenteen paareitilla vahintdan 4,0 m ja aluereitilla vahintaan 3,5 m levea.
Tarkemmissa suunnitelmissa, esim. ELY-keskuksen johdolla tehdyissa
hankekorteissa tai kunnan omassa pyoraliikenteen kavelyn ja pyoraliikenteen
edistamissuunnitemassa, suositellaan tarkasteltavan vaylan
toteuttamismahdollisuuksia minimia leveammalla poikkileikkauksella, jos
kayttajamaarat ovat merkittavia.

Sekaliikenteen alle mahdutetaan pyora-, hidas-, tontti- ja pihakadut seka
yhdistettyjen pyorateiden ja jalkakaytavien valissa olevat vaylat, joissa sallitaan
tonteille ajo. Sekaliikenteen yksityiskohtainen ratkaisu maaritelldan tarkemmassa
suunnittelussa.

Jalankululle ja pyéraliikenteelle varattu yhteinen tila on suunnitteluratkaisu, jossa
em. kulkumuodot yhdistetdan samaan tilaan, jota autoliikenne ei kayta. Tila
itsessaan viestii jalankulkijoille ja pyorailijoille naiden liikkumismahdollisuuden ja -
tavan. Oulussa Torinrannassa, Lyotyssa ja Myllytullissa seka Kempeleen
kuntakeskuksessa on paikkoja, joissa vaylatyyppina on yhteinen tila. Alueille on
vaikeaa jarjestaa erillista yhteytta pyoraliikenteelle ja jalankulkijalle eika yhdistetty
pyoratie ja jalkakaytava tule kyseeseen. Yhteinen tila suunnitellaan
tapauskohtaisesti.

Levea piennar on toimiva pyoraliikenteen ratkaisu silloin, kun pientare on nimensa
mukaisesti riittavan levea. Pydraliikenteen olosuhteiden parantaminen pientareella
on kustannustehokkainta toteuttaa kaventamalla ajorataa. Rakentamattomalla
alueella pientareiden levittaminen on yleensa enemman kustannus- kuin tilakysymys.
Pyoraliikenteen tarkennetussa verkossa on myods kohtia, joissa levealle pientareelle
esitetaan vaihtoehdoksi yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava. Valinta tehdaan
tarkemmassa suunnittelussa. Tallaisia on lissa, Muhoksella, Tyrnavalla,
Kempeleessa, Limingassa ja Hailuodossa.

Kylatie on uusi vaylatyyppi, jota |0ytyy Limingassa ja Tyrnavalla. Kylatie on
liikennejarjestely, jossa merkitddn normaalia leveampi piennar ajoradan molemmille
reunoille. Ajorata on normaalia kapeampi ja kohtaamistilanteessa autot hyddyntavat
piennarta.
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3.2 Vaylatyypin valinta

Pyoraliikenteen vaylatyyppien valinnoissa sovelletaan Vaylaviraston
Pydraliikenteen suunnittelu -ohjetta. Vaylatyypin valintaan vaikuttaa
liikenneymparistd, pyorailijdiden maara, jalankulkijoiden maara, autoliikenteen
maara ja nopeusrajoitukset seka alueella vallitseva kaytantd. Kaikki vaylatyypit
eivat sovellu jokaiseen liikenneymparistdon. Esimerkiksi yhdistettya pyodratieta ja
jalkakaytavaa ei kayteta tiiviisti rakennetussa ymparistdssa, minka vuoksi
vaylatyyppia ei esiteta millekdan Oulun keskusta-alueen pyodraliikenteen paa- tai
aluereitille.

Vaylatyyppien valinnoissa on hyddynnetty Oulun seudulle aikaisemmin laadittuja
suunnitelmia ja strategisia linjauksia seka pyoraliikenteen liikennemallin tuloksia.
lissa, Muhoksella, Tyrnavalla, Kempeleessa ja Limingassa kuntakeskustoihin on

pyritty I6ytdmaan suunnitteluohjeen mukaista ratkaisua laadukkaampi vaihtoehto.

Oulun kaupunki linjasi tydn aikana seuraavia vaylatyyppien valintaan vaikuttavia
asioita, jotka on otettu ratkaisuesityksissa huomioon:

* QOulun keskustassa ensisijainen vaylatyyppi on jokin sekaliikenteen ratkaisu
(ks. kohta 3.3).

* PyoOrakaistoja ei kayteta, koska niiden toimivuus talvella on
kunnossapidollisesti haasteellinen.

* Yksisuuntaisia erillisia pyoraliikenteen ratkaisuja ei kayteta. Pyoraliikenteen
yksisuuntaistaminen vaatii laajemman jarjestelmatason muutoksen, jotta se
toimii halutulla tavalla (laajat 1-suuntaiset alueet).

™
P

Kuva 7. Havainnekuva Isokadun mahdollisesta pyérakadusta.
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3.3 Poikkileikkaukset

Baana Baanan toteuttaminen vie vaylatyypin poikkileikkausta enemman tilaa. Kuvassa 9 on
esitetty Hiukkabaanan tilantarve, jossa baanan kokonaisleveys on 11,5 m
takaluiskineen poikkileikkauksen ollessa 6,6 m. Huomattavaa on, etta
rakennekerrosten leveys (kaivettava osuus) on miltei 10 m.

Baanalla pyoraliikenne erotellaan jalankulusta. Baanan pydratieosuudella ei ole
tasoeroja eika poikittaisia reunakivia. Baanan poikkileikkaus on esitetty kuvassa 8.
Suluissa olevia arvoja voidaan kayttaa, jos pyorailijéiden maara ennustetilanteessa ei

ole suuri (< 1500 pyorailijaa/vrk). Pakottavissa tilanahtauskohdissa huolehditaan, Pyoratie on yleensa punainen ja jalkakaytavan suositellaan olevan eri materiaalia
etta pyoraliikenteen ja jalankulkijoiden erottelu toteutuu. pyoratien kanssa. Baanan kulkiessa ajoradan vieressa pyoratie on ajoradan puolella.
i—— Poikkeustilanteessa puolenvaihtojen valttamiseksi jalkakaytava voi kulkea lyhyen

matkan ajoradan puolella.

1 i 5 (kokonaisleveys takaluiskineen)

|/ 9 . 8 (rakennekerrosten leveys)

l 6 ,6 (paallysteen leveys) |l

e s e
—————————— e

L |
0,257 4.0 (3,5) 6‘/‘1 25120 77025
% ! |
7 6,6 (5,6) 7
Kuva 8. Baanan poikkileikkaus. Kuva 9. Pyoraliikenteen vaylatyyppien soveltuvuus liikenneymparistottain.
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2-suuntainen pyoératie ja jalkakaytava

2-suuntaisella pyoratiella ja jalkakaytavalla pyoraliikenne erotellaan jalankulusta. ohje)

Vaylan pyoratieosuudella ei ole tasoeroja eika poikittaisia reunakivia.

Taulukko 4. 2-suuntaisen pyoratien paallysteen leveys (Vaylaviraston Pydraliikenteen suunnittelu -

Alle 1500 1+1 35 3,0 2,5 2,5
o
| 1500-2500 | 1+2 4,0 3,0 3,0 2,5
I
| ( Yli 2500 142(2+2) >4,0 >3,0 >3,0 >3,0

L L L L L
/:, 2075 7 25-30 01 22,0 /‘I/”' 0,25
& 25,35-585 ;

Kuva 10. 2-suuntaisen py0ratien ja jalkakaytavan poikkileikkaus.

* Eritasossa tai muutoin rakenteellisesti jalkakaytavasta erotellun
kaksisuuntaisen pyoOratien paallysteen leveys on 3,0-4,0 m py0raliikenteen
maaran mukaan.

* Jyrkkien ja pitkien alamakien yhteyteen tehdaan 0,5 m levyinen levennys.

* Erillisella pyoratiella paallysteen leveyteen lisataan tukipientareet (0,25
m/puoli) ja korotetulla vaylalla ulkopiennar (0,25 m).

* Poikkileikkauksessa on otettava huomioon myds mahdollisten sivuesteiden tai
reunan kohdalla riittdvan vapaan tilan tarve.
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Pyorakatu sekaliikenteen ratkaisuna

Ajettaessa ajoneuvolla liikennemerkilla osoitetulla pyérakadulla on polkupydrailijalle
annettava esteeton kulku. Ajonopeus on sovitettava pyorailyn mukaiseksi.
Ajoneuvolla pysakaointi pyorakadulla on sallittu vain merkitylla pysakointipaikalla.
Liikkumisesteisen pysakdintitunnuksella varustetun ajoneuvon saa pysakdida
pybrakadun ajoradalla muuallekin, jos siitd ei aiheudu kohtuutonta haittaa.
Polkupydran ja mopon saa pysakoida pydrakadulla myos jalkakaytavalle, jos se ei
haittaa kohtuuttomasti jalkakaytavalla kulkemista. (Tieliikennelaki 45 §)

Py6rakatu on katu, jossa on ajorata ja yleensa jalkakaytava. Pydrakatu toteutetaan
yleensa tieosuudelle, jolla autoliikenteen verkolla on paikallinen ja pyoraliikenteen
verkolla paaverkon funktio. Pydrakatu osoitetaan selkeasti liikennejarjestelyilla, jotta
kaikki tienkayttajat ymmartavat kadun luonteen. Pybdrakatu toteutetaan yleensa
rakennetulle alueelle, koska se edellyttaa suhteellisen suurta pyodraliikenteen
maaraa. Pyorakatu soveltuu parhaiten tontti- ja paikallisena kokoojakatuna toimivalle
pyoraliikenteen paaverkon yhteydelle. Pydrakadun toteuttamisen edellytyksia ovat
tavoitetilanteessa:

* Kesahuipun vuorokausina pyoraliikennetta on noin kaksinkertainen maara
autoliikenteeseen verrattuna tai

e pyoraliikennetta on vuoden keskiarvon mukaan enemman kuin autoliikennetta.

PyOrakatu toteutetaan aina tapauskohtaisesti. Ajoradan suositeltava leveys on 4,5-
5,5 m. Ajoradalla kaytetaan pintamateriaalina asfalttia, joka on yleensa varillinen
jarjestelyiden korostamisen vuoksi. Ajolinjoihin voidaan vaikuttaa kiviraidoilla tai
kontrastivarisella asfaltilla. Pyorakatu on etuajo-oikeutettu risteavien tonttikadun ja
muiden rauhallisten katujen risteyksissa. Vastaavaa toimintamallia kaytetaan
tapauskohtaisesti muissa risteyksissa. (Vaylaviraston Pyoraliikenteen suunnittelu -
ohje)

Kuva 11. Esimerkki py6rakadusta.
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Piha- tai hidaskatu sekaliikenteen ratkaisuna

Pihakatu on jalankulku- ja ajoneuvoliikenteelle yhteisesti tarkoitettu liikennemerkein
kaduksi osoitettu tie. Ajonopeus on sovitettava jalankulun mukaiseksi eika se saa
ylittdd 20 km/h. Alhainen ajonopeus varmistetaan kadun muotoilulla seka
pysakointipaikkojen, kalusteiden ja istutusten sijoittelulla. Autojen pysakointi on
sallittu vain merkitylla pysakointipaikalla. Polkupydran ja mopon seka
lilkkumisesteisen pysakointitunnuksella tai kotihoidon pysakdintitunnuksella
varustetun ajoneuvon saa kuitenkin pysakoida pihakadulla muuallekin, jos siita ei
aiheudu huomattavaa haittaa pihakadun liikenteelle eikd muulle kayttamiselle.

Pihakadulla ajoneuvon kuljettajan on annettava jalankulkijalle esteeton kulku.
Jalankulkija saa pihakadulla kulkea sen kaikilla osilla. Pihakadulla ei kayteta
suojateita eika jalkakaytavia. Pihakadun sisdanajo- ja ulostulokohdassa on yleensa
viistetty reunatuki tai porttimainen kavennus seka kiveyksia tai istutuksia
kertomassa kuljettajalle saapumisesta pihakadulle. Pihakatu soveltuu kaduille,
joiden liikkennemaarat eivat edellyta lilikennemuotojen erottelua ja joilla ei ole
lapiajoliikennetta. Kuljettajan on aina vaistettdva muuta liikennetta, jos han on
tulossa tielle pihakadulta. Pihakatu on maaritelty tieliikennelaissa.

Hidaskadulla véaltetaan lapiajoliikennetta ja sovitetaan ajoneuvoliikenne
asuinymparistén vaatimusten mukaiseksi. Hidaskadun nopeusrajoitus on yleensa
enintaan 30 km/h. Nopeusrajoituksen mukaiseen ajonopeuteen paastaan
pienipiirteisella geometrialla ja hidasteilla. Nopeusrajoitusta osoittavan
liikennemerkin lisaksi hidaskadulla suositellaan kaytettavan nopeusrajoitusta
osoittavia tiemerkintdja saannollisin valein. Ajorata mitoitetaan siten, etta
henkil6éauto ja kuorma-auto mahtuvat kohtaamaan. Hidaskatua ei ole maaritelty
tieliikennelaissa. Hidaskadulle on oma asemakaavamerkinta, mutta kadulle ei ole
omaa liikkennemerkkia. (Vaylaviraston Hidasteiden suunnittelu -ohje)

Kuva 12. Esimerkki piha- tai hidaskadusta.
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Yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava

Yhdistetty py6ratie ja jalkakaytava on pyoraliikenteen jarjestely, jossa ei merkita tai
rakenneta erikseen jalkakaytavaa pyoratien rinnalle. Yhdistetylla vaylalla pyoralla
ajetaan niin lahella pydratien oikeaa reunaa kuin turvallisuutta vaarantamatta on
mahdollista. Jalankulkija kayttaa yhdistetyn vaylan reunaa. Yhteisella vaylalla
pyorailija vaistaa ajoneuvon kuljettajana jalankulkijoita. Yhdistetylla vaylalla ei yleensa
voida tarjota jalkakaytavan laatutasoa jalankululle tai erityisryhmille, kuten esim.
luiskattuja reunakivia risteyksissa. Yhdistetty pyoratieta ja jalkakaytava ei sovellu
osaksi esteettomyyden erikoistason reittia.

Yhdistetty py6ratie ja jalkakaytava on toimiva linjaosuuden ratkaisu silloin, kun
pyorailijdiden ja jalankulkijoiden maarat eivat ole suuria eika em. liikennemuotojen
erottelutarvetta ole, mutta toisaalta olosuhteet puoltavat pydra- ja autoliikenteen
erottelua. Yhdistettya pyoratieta ja jalkakaytavaa ei kayteta tiiviisti rakennetussa
liikenneymparistossa ts. Oulun keskusta-alueella.

Yhdistetyn pydratien ja jalkakaytavan paallyste on pyoraliikenteen paareitilla
vahintaan 4,0 m ja aluereitilla vahintaan 3,5 m levea.

0,25 > 4,0 (paareitti) 10,25
2 3,5 (aluereitti)

Kuva 13. Yhdistetyn pyoratien ja jalkakaytavan poikkileikkaus.

Yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava voidaan merkita vain pyoératieksi. Ratkaisulla
korostetaan ensisijaisesti pyoraliikenteelle tarkoitettua vaylaa, jossa jalankulkijan on
kaytettava pyoratien reunaa. Kaksisuuntaisen pyoratien (ei erillista jalkakaytavaa)
mitoitus on sama kuin yhdistetylla py6ratiella ja jalkakaytavalla.

Kylatie

Kylatiessa merkitaan normaalia leveampi piennar ajoradan molemmille reunoille.
Ajorata on normaalia kapeampi ja kohtaamistilanteessa autot hyddyntavat piennarta.
Kohtaamisnakema tulee tayttya koko osuudella suunnittelunopeuden mukaisesti.

Ll L 2 L L
025" " 15-20 7 2,6-38 T 15-20 770,25
L %

A 56-78 '

Kuva 14. Kylatien poikkileikkaus.
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Levea piennar

Piennarta kaytetaan yleensa rakentamattomalla alueella. Pientareella ajaessa
pyorailijan kokema turvattomuuden tunne muodostuu mm. autoliikenteen
nopeustasosta, likennemaarasta, raskaan liikenteen maarasta ja autoliikenteen
ohittamisetaisyydesta. Autoliikenteen ohittamisetaisyyteen vaikuttavat pientareen ja
ajokaistojen leveydet.

Ll L L Lk
0,25 sz 0,75 26,0 (6,5) T2 o,75"b4 0,25

27,5 (8,0)

Kuva 15. Piennar.

Taulukko 5. Pientareen leveys yksiajorataisilla teilla (Vaylaviraston Pyoraliikenteen suunnittelu -ohje).

Valta- ja kantatie, Ei merkitysta 1,25 1,25
100 km/h
Valta- ja kantatie, 80 | >4000 1,25 1,25
km/h < 4000 1,25 0,75
Seututie, 100 km/h > 4000 1,25 1,25
<4000 >1,0 0,75
> 4000 >1,0 0,75
Seututie, 80 km/h < 4000 1.0 025
Seututie, 60 km/h > 4000 1,0 0,5
<4000 0,25 0,25
Yhdystie, 80 km/h > 4000 >1,0 0,25
<4000 1,0 0,25
<1500 0,25 0,25
Yhdystie, < 60 km/h > 1500 0,25 0,25
<1500 0,25 0,25

. Jos raskaiden ajoneuvojen osuus liikennemaarasta on yli 15 %, pienemmilla
liikennemaarilla voidaan kayttda samaa suunnittelunopeutta vastaavaa suuremman
liikennemaaran poikkileikkausta.

*  Jos pyodraliikenteen ja jalankulun maara on yli 100 yksikkda/vrk, paallystetyn
pientareen leveyden tulee olla vahintdan 0,75 m, kun KVL <4000 autoa/vrk tai 1,25
m, kun KVL > 4000 autoa/vrk ja kaytetaan taristavaa reunaviivaa.

. Makisella osuudella voidaan kayttda samaa suunnittelunopeutta vastaavaa
suuremman liikkennemaaran poikkileikkausta. 18



Lahtokohtaisesti pydraliikenne ja jalankulku erotellaan toisistaan erityisesti tiiviisti
rakennetulla alueella. Pyorailijoiden ja jalankulkijoiden liikkuminen eri tilassa
parantaa erityisesti jalankulkijoiden kokemaa liikenneympariston turvallisuutta
edistden samalla pyoréliikenteen sujuvuutta. Rakennetulla alueella toiminnallisesti
pyodra on lahempana autoa kuin jalankulkijaa. Matkanopeuden suhteellinen ero
jalankulkijan ja pyorailijan valilla on yleensa suurempi kuin pyorailijan ja auton
valilla.

Pyoraliikenteen ja jalankulun yhdistamista samaan tilaa voidaan tiiviisti rakennetun

alueen ulkopuolella harkita silloin, kun poikkileikkauksessa on huipputunnin aikana:

* alle 200 pydrailijaa ja alle 200 jalankulkijaa
* alle 300 pydrailijaa ja alle 50 jalankulkijaa tai
* alle 50 pydrailijaa ja alle 300 jalankulkijaa.

Pyoraliikenne ja jalankulku erotellaan yleensa toisistaan edella esitettya
pienemmilla kayttajamaarilla alueilla, joilla on paljon lapsia, toimintarajoitteisia ja
iakkaita henkil6ita.

Pyoraliikenteen ja jalankulun yhdistamistd samaan tilaan voidaan harkita myds
seuraavissa tapauksissa silloin, kun pyorailijoiden ja jalankulkijoiden maara ei
edellytad kulkumuotojen erottelua:

* Linjaosuuden ratkaisussa, erityisesti rakentamattomalla alueella.

* Yhdyskuntarakenteen sisdan rakennetulla tai tiesta eri linjauksella kulkevalla
pyoratiella.

» Valjasti rakennetussa liikenneymparistdossa paatiella tai -kadulla seka
kokoojakadulla silloin, kun autoliikenteen maara ja nopeusrajoitus eivat tue
sekaliikenneratkaisua ja pyoratie muodostaa tielinjaukselle selkean rinnakkaisen
vaylan.

Pyoraliikenteen ja jalankulun erottelun hyvia puolia ovat:
» Jalankulkijan turvallisuus ja turvallisuuden tunne lisdantyvat.
» Jalankulkijoiden ja pyorailijdiden valiset konfliktit vahenevat.

» Jalankulkijoille muodostuu pyoréliikenteesta vapaa tila, jolloin rinnakkain kavely
on helpompaa.

* Jalankulkijan ei tarvitse kulkea vain vaylan reunaa pitkin.

* Jalankulkuun liittyvat muut toiminnot, kuten oleskelu, seurustelu ja
lemmikkielainten ulkoiluttaminen, helpottuvat.

* Risteysjarjestelyt, siirtymaluiskat ym. voidaan toteuttaa molempien kulkumuotojen
tarpeiden mukaisesti ilman kompromisseja.

* Pyoréliikenteen sujuvuus ja turvallisuus paranevat.

* Liikennejarjestelyjen selkeys paranee.

* Pyoraliikenteen vaylan valityskyky lisdantyy.

* Pyoraliikenteen vaylien ja liikenneymparistdon palvelutaso paranee.
* Yksisuuntaisen py6ratien merkitseminen selkeytyy.

(Vaylaviraston Pyoraliikenteen suunnittelu -ohje)

Toisaalta lemmikkielainten ulkoiluttaminen 2-suuntaisen pyoratien vieressa on usein
haastavampaa kuin yhdistetylla pyodratiella ja jalkakaytavalla, jossa
kohtaamistilanteissa on kaksi reunaa kaytettavissa.
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Oulun seudun pyoraliikenteen tarkennun verkon 2040
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Kuva 16. Ote Oulun seudun pyoraliikenteelle tarkoitetuista vaylista
2040, missa jalankulkijat ja pyorailijat kayttavat samaa tilaa. Kartalta 4
puuttuvat sekaliikenneratkaisut, joissa osassa jalankulkijat ja s ibaa
pyorailijat kayttavat samaa tilaa. ‘x
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4 Pyoraliikenteen paaverkon vaikutukset

4.1 Maankayton suunnittelu

Pyoralilkenne on osa liikennejarjestelman ja maankayton muodostamaa
kokonaisuutta. Pyoraliikenteen laadukkaille ratkaisuille ja kulkumuodolle soveltuvalle
yhdyskuntarakenteelle luodaan perusta maankaytdn suunnittelulla.

Yleiskaavassa tarkennetaan toimintojen ja uusien alueiden sijoittumista
pyoraliikenteelle soveltuvalle etaisyydelle. Verkkosuunnittelun kannalta
yleiskaavoitus on tarkein vaihe, koska pyoraliikenteen paaverkko maaritetaan
yleensa samanaikaisesti yleiskaavan kanssa seka osoitetaan yleiskaavakartalla ja
kaavamaarayksissa. Pyoraliikenne kytketaan yleiskaavassa myos osaksi
joukkoliikennetta liityntamuotona.

Yhtenaisten ja laadukkaiden pyoéraliikenteen ratkaisujen toteuttamiseksi tarvitaan
kokonaisvaltainen nakemys kaupungin tai kunnan liikenneverkosta paa- ja
kokoojakatuineen. Vilkkaammilla kaduilla pyOraliikenne erotellaan laadukkaasti
autoliikenteesta ja rauhallisemmilla alueilla py6raliikenne kulkee muun
ajoneuvoliikenteen joukossa ajoradalla. Nakemys pyoraliikenteen verkosta osana
liikennejarjestelmaa muodostetaan ns. tarkennetussa verkkosuunnitelmassa (luku
3). Tarkennettua verkkosuunnitelmaa voidaan hyddyntdad mm. asemakaavoituksessa
seka tie- ja katusuunnittelussa. Esimerkiksi Oulussa tarkennettu verkkosuunnitelma
otetaan huomioon parhaillaan kadynnissa olevassa keskeisen alueen yleiskaavassa.

Asemakaavassa viedaan ylemman kaavatason ratkaisut konkreettiselle tasolle ja
osoitetaan alueen liikennejarjestelyjen tilavaraukset. Tilanvarauksen maarittdmiseksi
tarkennetaan pyoraliikenteen vaylatyypit ja ristedmisratkaisut
yleissuunnitelmatasolla. Asemakaavassa varmistetaan kaikkien kohteiden
saavutettavuus py6ralla ja maaritetaan pydrapysakdinnin maara ja laatu.

Kuvassa 17 on esitetty ote Uuden Oulun yleiskaavan kaavakartasta 2. Esityksessa
hyvaa on, etta pyoraliikenteen paaverkko esitetdan kaavakartassa. Kehitettavaa on
paaverkon nimeamisessa ja kaavamaarayksissa. Termia "kevyt liikkenne” ei enaa
kaytetd, koska kyseessa on kaksi eri kulkumuotoa erilaisine vaatimuksineen ja
tarpeineen. Pyoraliikenne, kuten my0s jalankulku, ansaitsisivat kaavamaarayksiin
laadullisia maarayksia.

Kuva 17. Ote Uuden Oulun yleiskaavan kaavakartasta 2 (paivatty 15.1.2016).
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4.2 Tie-, katu- ja rakentamissuunnittelu

Tie-, katu- ja rakentamissuunnitelmissa tulee ottaa huomioon pydraliikenteen
tarkennetun paaverkon 2040 ratkaisut. Ratkaisut tulee ottaa huomioon myods
lyhyelle osuudelle tehtaviin toimenpiteisiin, vaikka muu ympéaristo ei sita
tukisikaan. Tavoitteena on, etta infrastruktuurin rakentamisessa voidaan pitkalla
aikajanteella toteuttaa yhtenaisia tavoitetilanteen ratkaisuja ja saada pitkalla
tahtaimella osakokonaisuudet kytkettya loogisesti toisiinsa.

4.3 Viitoitus

Pyoraliikenteen viitoituskohteiksi valitaan yleensa samoja pydraliikennetta
synnyttavia kohteita, joiden avulla seudun pydraliikenteen paaverkko
maaritetdan (kohta 2.1). Merkittavimmat kohteet toimivat usein myos
pydraliikenteen viitoituksen kaukokohteina. Naiden liséksi viitoitettaviksi
kohteiksi voidaan valita muita yleisesti tunnistettavia kohteita.

Oulun seudulla pydraliikenteen paaverkon viitoitus on toteutettu uusilla
tieliikennelain mukaisilla liikennemerkeilla. Viitoitus on paljolti paaverkon
mukainen eika suuria muutostarpeita ole. Pydraliikenteen viitoituksen
paivitystarpeita ei ole kartoitettu tarkemmin tassa tydssa.

Kuva 18. Oulun seudun pyoéraliikenteen viitoitettavat reitit 1.3.2024.
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Pyoraliikenteen paaverkolle esitetaan seuraavia risteysten vaistamiseen liittyvia
pelisaantoja:

Liikennevalo-ohjaamattomassa py6ra- ja autoliikenteen risteyksessa noudatetaan
seuraavia periaatteita:

* Pyoéraliikenteen paa- ja aluereitilla risteava autoliikenne yleensa vaistaa.
Periaatteesta voidaan poiketa, jos pydraliikennettd on vahan, autoliikenteen
maara tai nopeus on suuri, kyseessa on autoliikenteen paa- tai kokoojavayla tai
joukkoliikenteen kayttama vayla, pyoraliikenteen reittind on toimiva katu ja
saanto johtaa ymparistdssa poikkeavaan kahden kadun
vaistamisperiaatteeseen.

* Kylatiella risteava autoliikenne vaistaa.

Liikennevaloristeyksissa pyoraliikenteen ja jalankulun sujuvuutta parannetaan
mahdollisuuksien mukaan pyytavilla ja pidentavilla ilmaisimilla. Suojatien
asettamista lepovihredlle kaytetdan vain erikoistapauksissa. Baanalla opastimet
ja painonapit sijoitetaan seka pyodratien etta jalkakaytavan puolelle.

Pyorateiden keskindisissa risteyksissa pyoraliikenteen paaverkkoa risteava
vaylahierarkialtaan alempi suunta yleensa vaistaa ja se merkitdan maastoon
liikenne- ja tiemerkinndilla. Tien kanssa samalla risteysalueella olevien
pydrateiden keskinaisten risteysten vaistamisvelvollisuudet ovat yhtenevat tien
vaistamisvelvollisuuksien kanssa.

Kaikilla pyoraliikenteen paareitteihin kuuluvilla pyorateilla seka yhdistetyilla
pyorateilla ja jalkakaytavilla vastakkaiset ajosuunnat erotellaan keskiviivalla.
Muita vaylan pituussuuntaisia tiemerkintdja (ajokaistaviiva, sulkuviiva, reunaviiva
ja ohjausviiva) kaytetdan soveltuvin osin. Pydraliikenteen aluereiteilld voidaan
toimia vastaavalla tavalla.

Pyoraliikenteen paaverkon pyorateiden keskinaisissa risteyksissa
vaistamissaantoja korostetaan liikennemerkin lisaksi vaistamisviivoilla. Baanoilla
ja 2-suuntaisilla pyorateilla ja jalkakaytavilla linja-autopysakkien kohdilla
jalkakaytavan ja linja-autopysakin valissa oleva ylityskohta osoitetaan suojatie-
merkinnalld. Baanoilla ja 2-suuntaisilla pyorateilla ja jalkakaytavilla seka naiden
risteysalueilla kaytetdan jalankulkija- ja pyorailijatunnuksia.

Pyoratiet merkitdan liikennemerkilla suunnitteluohjeiden mukaisesti. Kaikissa
pyorateiden saumakohdissa osoitetaan vaylatyypin muuttuminen selkeasti
tieliikennelain mukaisilla liikennemerkeilla. Tama koskee pyoraliikenteen paa- ja
aluereittien eli pyoraliikenteen paaverkon lisaksi myds pyodraliikenteen
paikallisverkkoa.
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Oulun seudun eri alueilla on kaytdssa seuraavia talvihoitoluokkia:

* Superkunnossapitoluokka. Pyoratie aurataan 4 h kuluessa siita, kun lunta on
kertynyt 2 cm (paivisin) tai 4 cm (ybaikaan).

Pyératie, kunnossapitoluokka | (kaytéssa Oulussa). Pyoratie aurataan 4 h kuluessa
siita, kun lunta on kertynyt 3 cm.

Pyoratie, kunnossapitoluokka Il (kdytdssa Oulussa). Pyoratie aurataan 6 h kuluessa
siitd, kun lunta on kertynyt 5 cm, pyoratieluokan | jalkeen.

* Pyoratie, ei talvikunnossapitoa.

Hoitoluokka L (kaytéssa ELY-keskuksella). Jalankulku- ja py6rateiden reittimaiset
laatukaytavat sijaitsevat isoilla kaupunkiseuduilla. Laatukaytavien vaatimukset
maaritelldan tapauskohtaisesti yhtenaiseksi laatukaytavalla olevien kuntien
pyoratieverkon kanssa ja vaatimukset ovat joiltain osin korkeampia kuin
hoitoluokassa K1. Laatukaytavan liukkautta voidaan torjua esim. harjasuolaamalla
tai toimenpideajat voivat olla lyhyempia tai kevaalla hiekoitushiekka voidaan
poistaa laatukaytavilta aikaisemmin pyorailyn edistamiseksi. Laatukaytavilla voi
olla myds ybaikaisia laatuvaatimuksia.

* Hoitoluokka K1 (kaytossa ELY-keskuksella). Jalankulku- ja pyorailyvaylat ovat
talvikelin aikana paaosin polanteisia. Toimenpiteet liukkauden torjumiseksi
tehdaan kahdessa tunnissa. Liukkautta torjutaan jalankulku- ja pyorailyvaylilla
hiekoittamalla tai karhentamalla. Jalankulku- ja pyorailyvaylilla saa olla muutama
senttimetria irtolunta ennen hoitotoimenpiteiden kaynnistymista ja vaylien pitaa
olla aurattuina kolmessa tunnissa siita, kun toimenpiteet on kaynnistetty. Yoaikaan
klo 22-06 laatu voi olla alempi, mutta vaylan pinnan on oltava silti turvallinen
liilkkua.

* Hoitoluokka K2 (kaytossa ELY-keskuksella). Jalankulku- ja pyorailyvaylat ovat
talvikelin aikana paaosin polanteisia. Laatu on paaosin sama kuin K1-luokan
vaylilla, mutta auraus- ja liukkaudentorjunta voi kestaa tunnin pidempaan.
Yobaikaan klo 22-07 laatu voi olla alempi, mutta vaylan pinnan on oltava silti
turvallinen liikkua.

Pyoraliikenteen paaverkko otetaan huomioon kunnossapitoluokkien maarittelyssa.
Pyoraliikenteen paaverkolla ei ole laadullisia eroja tien- ja kadunpitdjien valilla.
Talvikunnossapidossa on tarkeaa ottaa huomioon riittavat lumitilat.

Kaikki baanat, 2-suuntaiset pyoratiet ja jalkakaytavat seka pydrakaduiksi
liikennemerkilla osoitetut vaylat esitetdan kuuluvan superkunnossapitoluokkaan tai
hoitoluokkaan L siten, ettd nama jatkuvat soveltaen yhtenevasti lahimpaan
kaupunkikeskukseen, suureen aluekeskukseen tai alue- tai paikalliskeskukseen.
Kaikki muut pyoraliikenteen paaverkkoon kuuluvat vaylat (paa- ja aluereitit) esitetaan
kuuluvan kunnossapitoluokkaan | tai hoitoluokkaan K1. Poikkeuksena ovat leveat
pientareet ja kylatiet, joiden kunnossapitoluokka voi maaraytya autoliikenteen
mukaan ja jotka voivat kuulua hoitoluokkaan K2.
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4.8 Kustannukset

Pyoraliikenteen infrastruktuurin rakentamisen kustannukset riippuvat toimenpiteista
ja ne voivat olosuhteiden mukaan vaihdella my0s samantyyppisten toimenpiteiden
sisalla. Lisaksi pyOraliikenteen infrastruktuuria parannetaan usein muun tien tai
kadun rakentamisen yhteydessa. Tallaisia ovat esim. useat sekaliikenteen
toimenpiteet (py6ra-, hidas-, tontti- tai pinakadut). Tassa strategisessa
suunnitelmassa ei ole tarkoituksenmukaista alkaa arvioida 878 km pituisen
pyoraliikenteen paaverkon tavoitteellisten vaylatyyppien toteuttamisen kustannuksia.
Mainitsemisen arvoista on, etta vain osa pyoraliikenteen paaverkkoon kuuluvista
olemassa olevista vaylista on nyKkyisin tavoitteiden mukaisia. Tarkeaa on, etta
infrastruktuurin rakentamisessa voidaan pitkalla aikajanteella toteuttaa yhtenaisia
tavoitetilanteen ratkaisuja.

Pyoraliikenteen infrastruktuurin rakentamisen keskimaaraisia suuntaa antavia
yksikkdhintoja ovat (vaylien kustannuksissa ei ole mukana mahdollisia ali- tai
ylikulkuja):

* Baana 800 000 €/km
* 2-suuntainen pyoratie ja jalkakaytava 650 000 €/km
* Paallysteeltdan 4 m levea yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava 500 000 €/km

* Paallysteeltaan 3,5 m levea yhdistetty py6ratie ja jalkakaytava 420 000 €/km
* Yhdistetyn pyGratien ja jalkakaytavan leventaminen 1 metrilla 150 000 €/km

* Pientareen leventaminen 1 metrillda molemmin puolin tieta 300 000 €/km
* Kylatie (edullisimmillaan tiemerkinta ja opastus) > 10 000 €/km
* Pyoraliikenteen jarjestelyn alikulku 400 000-800 000 €/kpl

Py6ra-, hidas-, tontti- ja pihakatujen toteuttamisen kustannukset ovat tapauskohtaisia
ja riippuvat jarjestelyista. Kylatien toteuttamisen yhteydessa paallystetaan usein koko

vayla, jolloin yksikkdhinnan arvioidaan olevan yli 60 000 €/km.
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5 Kuntakohtaiset tarkastelut

5.1 Yleista

Kuntakohtaisten ratkaisujen perusteet on esitetty seudullisella tasolla tassa
selvityksessa. Aiemmin laaditut, seka taman selvityksen aikana kaynnissa olleet
kuntakohtaiset tarkastelut, on myos otettu huomioon. Tallaisia selvityksia ovat:

* Limingan kavelyn ja pyoraliikenteen edistdmissuunnitelma, kdynnissa

* Kempeleen pyoraliikenteen paaverkko 2040, toukokuu 2024

* Tyrnavan pyoraliikenteen ja jalankulun kehittamissuunnitelma, joulukuu 2022
* Muhoksen kunnan kavelyn ja pyo6railyn edistamisohjelma, syyskuu 2021

* lin pyorailyn ja jalankulun verkko, maaliskuu 2020

* Qulun seudun py6railyn brandbook, 2018

Jos kuntakohtainen tarkastelu on tehty ennen tata seudullista tarkastelua, niin
seudullisen tarkastelun esitetdan korvaavan aikaisemmin tehdyn kunnallisen
tarkastelun pyéraliikenteen paaverkon ja tarkennetun verkon osalta.

Kohdissa 5.2-5,9 esitetdan kuntakohtaisesti pyoraliikenteen paaverkko, tarkennettu
paaverkko 2040 sekad muutokset vuoden 2030 vastaaviin verkkoihin seka kuntien
omat nakemykset pyoraliikenteen paaverkon toimenpiteiden kiireellisyydesta. Lisaksi Kuva 19. Havainnekuva Muhoksen mahdollisesta korkealuokkaisesta pyoraliikenteen jarjestelysta
liitteissa esitetdan kuntakohtaisesti pydraliikenteen ajallinen saavutettavuus. (Muhoksen kunnan kévelyn ja pydréilyn edistdmisohjelma).

Oulun seudun pyoraliikenteen tarkennetun paaverkon tydonaikainen aineisto on
katsottavissa tasta. Suunnitelman hyvaksymisen jalkeen aineistoa yllapidetaan
www.oulunliikenne.fi sivustolla.
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Hailuodon kunnan pyoraliikenteen paaverkon 2040 laajuus on 29,7 km, joista paareitteja on
20,3 km (0 km) ja aluereitteja on 9,4 (O km). Suluissa olevat arvot ovat yhteystarpeita. Hailuodon
pyoraliikenteen paaverkon pituudessa ei ole tapahtunut muutoksia aikaisempaan vuoden 2030
paaverkkoon verrattuna.

Lauttarannasta kuntakeskukseen kulkeva yhteys on muutettu aluereitista paareitiksi, koska
taman tyon aikana tehtiin seudullisella tasolla paatds vieda jokaiseen kuntaan paareitti
rilppumatta siita, sijaitseeko tama 75 minuutin pyoraliikenteen saavutettavuusalueella
kaupunkikeskus Oulusta tai jostakin suuresta aluekeskus Kontinkankaalta, Linnanmaalta tai
Kempeleesta. Tama lisasi Hailuodossa pyoraliikenteen paareittien maaraa. Paareitilla laatutaso
on hieman aluereittia korkeampi.

Tarkennetussa pyoraliikenteen paaverkossa 2040 Hailuodon kunnassa on seuraavia
vaylatyyppeja:

* 6,6 km paallysteeltdan vahintaan 4,0 m leveaa yhdistettya pyodratieta ja jalkakaytavaa

* 3,0 km paallysteeltdaan vahintaan 3,5 m leveaa yhdistettya pyodratieta ja jalkakaytavaa

* 13,7 km leveaa piennarta tai yhdistettya pyoratieta ja jalkakaytavaa

* 6,4 km leveaa piennarta.

Pyodraliikenteen ajallinen saavutettavuuskartta on esitetty liitteessa 1.

Hailuodon kunnan nakemyksen mukaan tarkein pyoraliikenteen paaverkon lahivuosien hanke on
Mt 816 Luovontie ja Marjaniementie leventaminen (levea piennar seka lyhyella matkalla
yhdistetyn pyoratien ja jalkakaytavan jatkaminen).

Kuva 20, oikealla ylhaalla. Pyoraliikenteen paaverkko 2040, Hailuoto.
Kuva 21, oikealla alhaalla. Pyoraliikenteen tarkennettu verkko 2040, Hailuoto
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lin kunnan pydraliikenteen paaverkon 2040 laajuus on 76,1 km, joista paareitteja on 7,8 km (O km)
ja aluereitteja on 68,3 (33,4 km). Suluissa olevat arvot ovat yhteystarpeita. lin vuoden 2030
pyoraliikenteen paaverkon laajuus seudullisella tasolla oli 15,3 km.

Pyoraliikenteen paaverkon laajuus on kasvanut merkittavasti, koska taman tyén aikana tehtiin
seudullisella tasolla paatds vieda jokaiseen kuntaan paareitti riippumatta siita sijaitseeko tama

75 minuutin pyoraliikenteen saavutettavuusalueella kaupunkikeskus Oulusta tai jostakin suuresta
aluekeskus Kontinkankaalta, Linnanmaalta tai Kempeleesta. Muutoksen johdosta lissa
kuntakohtaisella tasolla maaritellyt pyoraliikenteen merkittavat paikallisreitit muuttuivat aluereiteiksi.
Yhteys Oulusta lihin muuttui aluereitista paareitiksi. Lisaksi pyoraliikenteen aluereitin vieminen
Jakkukylaan molemmin puolin lijokea lisasi paaverkon laajuutta.

Tarkennetussa pyoraliikenteen paaverkossa 2040 lin kunnassa on seuraavia vaylatyyppeja:
* 1,2 km 2-suuntaista pyoOratieta ja jalkakaytavaa

* 10,9 km paallysteeltaan vahintaan 4,0 m leveaa yhdistettya pyoratieta ja jalkakaytavaa
* 55,3 km paallysteeltdan vahintaan 3,5 m leveaa yhdistettya pyoratieta ja jalkakaytavaa
* 4,6 km sekaliikennetta

* 3,2 km leveaa piennarta tai yhdistettya pyoratieta ja jalkakaytavaa

* 0,9 km leveaa piennarta.

Pyoraliikenteen ajallinen saavutettavuuskartta on esitetty liitteessa 2.

lin kunnan nakemyksen mukaan tarkeimmat pyoraliikenteen paaverkon lahivuosien hankkeet ovat
Kirkkotie laatukaytavaksi seka Koulutiet kuntoon -selvityksessa esitetyt hankkeet.

Kuva 22, oikealla ylhaalla. Pyoraliikenteen paaverkko 2040, i.

Kuva 23, oikealla alhaalla. Py6raliikenteen tarkennettu verkko 2040, Ii.
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Kempeleen kunnan pydraliikenteen paaverkon 2040 laajuus on 68,2 km, joista paareitteja on 23,4
km (0,3 km) ja aluereitteja on 44,8 (6,8 km). Suluissa olevat arvot ovat yhteystarpeita. Kempeleen
vuoden 2030 pyoraliikenteen paaverkon laajuus seudullisella tasolla oli 71,3 km. Pydraliikenteen
paaverkon 2040 naennainen supistuminen edelliseen verrattuna johtuu reittimuutoksista
Ollakassa, Tiilitiella aluereitin kulkemisesta vain tien itdpuolella seka muutamista reittien
sujuvoittamistoimenpiteista. Kaytanndssa pyoraliikenteen paaverkkojen 2040 ja 2030 laajuudessa
ei ole tapahtunut muutoksia.

Kempele on muuttunut aluekeskuksesta suureksi aluekeskukseksi, mista syysta Oulunsalosta
johtaa Kempeleeseen pydraliikenteen paareitti.

Tarkennetussa pyoraliikenteen paaverkossa 2040 Kempeleen kunnassa on seuraavia vaylatyyppeja:
* 2,1 km baanaa

* 1,6 km korkealuokkaisia pyoraliikenteen jarjestelyja

* 3,2 km 2-suuntaisia pyorateita ja jalkakaytavia

* 0,1 km jalankululle ja pyoraliikenteelle varattua yhteista tilaa

* 18,6 km paallysteeltdan vahintaan 4,0 m leveita yhdistettyja pyorateita ja jalkakaytavia

* 35,8 km paallysteeltdan vahintaan 3,5 m leveita yhdistettyja pyorateita ja jalkakaytavia

* 4,7 km sekaliikennevaylia

* 2,1 km leveaa piennarta tai yhdistettya pyorateita ja jalkakaytavia.

Pyoraliikenteen ajallinen saavutettavuuskartta on esitetty liitteessa 3.

Kempeleen kunnan nakemyksen mukaan tarkeimmat pyoraliikenteen paaverkon lahivuosien
hankkeet ovat Zeniitin paareitti valilla Linnakangas-Metsokangas, alikulku Kaartotien ja Asematien
valilla seka Ketolanperan lansipuoli Zeppelinin kohdalla. Lentokentantien ja kuntakeskuksen valille
Oulusta lahtevan Kembaanan jatkeen vaylatyypin lopullinen valinta tehdaan tarkemmassa
suunnittelussa.

Kuva 24, oikealla ylhaalla. Pyoraliikenteen paaverkko 2040, Kempele.

Kuva 25, oikealla alhaalla. Pyoraliikenteen tarkennettu verkko 2040, Kempele.
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5.5 Limingan kunta

Limingan kunnan pyoraliikenteen paaverkon 2040 laajuus on 66,4 km, joista paareitteja on 18,3 km
(0 km) ja aluereitteja on 48,1 (10,7 km). Suluissa olevat arvot ovat yhteystarpeita. Limingan vuoden
2030 pyoraliikenteen paaverkon laajuus seudullisella tasolla oli 52,7 km.

Pydraliikenteen paaverkon laajuus on kasvanut merkittavasti, koska tdman tydn aikana tehtiin
seudullisella tasolla paatds vieda jokaiseen kuntaan paareitti riippumatta siita sijaitseeko tama
75 minuutin pyoraliikenteen saavutettavuusalueella kaupunkikeskus Oulusta tai jostakin suuresta
aluekeskus Kontinkankaalta, Linnanmaalta tai Kempeleesta. Muutoksen johdosta Limingassa
pyoraliikenteen paareittien maara on kasvanut. Aluereittien maara on myds kasvanut, koska
Ruutikangas on uusi palvelu- tai toimintoalue, jonne johtaa aluereitti. Myoskéaan Rantakylaan
johtavaa aluereittia ei ollut vuoden 2030 pyoraliikenteen paaverkossa.

Tarkennetussa pyoraliikenteen paaverkossa 2040 Limingan kunnassa on seuraavia vaylatyyppeja:
* 1,0 km korkealuokkaisia pyoraliikenteen jarjestelyja

* 14,5 km paallysteeltdaan vahintaan 4,0 m leveaa yhdistettya pyoratieta ja jalkakaytavaa

* 35,8 km paallysteeltdan vahintaan 3,5 m leveaa yhdistettya pyoratieta ja jalkakaytavaa

* 2,9 km sekaliikennetta

* 5,2 km leveaa piennarta tai yhdistettya pyoratieta ja jalkakaytavaa

* 5,7 km leveaa piennarta

* 1,2 km kylatieta.

Pyoraliikenteen ajallinen saavutettavuuskartta on esitetty liitteessa 4.

Limingan kunnan nakemyksen mukaan tarkeimmat pyoraliikenteen paaverkon lahivuosien hankkeet
ovat Varminkosken kylatie Rantakylaan asti, yhteys kuntakeskuksesta Ruutikankaalle ja Kuormatien
alikulku.

Kuva 26, oikealla ylhaalla. Pyoraliikenteen paaverkko 2040, Liminka.

Kuva 27, oikealla alhaalla. Py6raliikenteen tarkennettu verkko 2040, Liminka.
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5.6 Lumijoen kunta

Lumijoen kunnan pyoraliikenteen paaverkon 2040 laajuus on 4,9 km paareitteja. Lumijoella ei
ole pyoréliikenteen aluereitteja eika yhteystarpeita. Limingan vuoden 2030 pydraliikenteen
paaverkon laajuus oli sama pyoraliikenteen paaverkon 2040 kanssa.

Lumijoella pyoraliikenteen aluereitit muutettiin paareitiksi, koska taman tyon aikana tehtiin
seudullisella tasolla paatds vieda jokaiseen kuntaan paareitti riippumatta siita sijaitseeko tama
75 minuutin pyoraliikenteen saavutettavuusalueella kaupunkikeskus Oulusta tai jostakin
suuresta aluekeskus Kontinkankaalta, Linnanmaalta tai Kempeleesta. Paareitilla laatutaso on
hieman aluereittia korkeampi.

Tarkennetussa pyoraliikenteen paaverkossa 2040 Lumijoen kunnassa on 4,9 km paallysteeltaan
vahintaan 4,0 m leveaa yhdistettya pyoratieta ja jalkakaytavaa.

Pyoraliikenteen ajallinen saavutettavuuskartta on esitetty liitteessa 5.

Kuva 28, oikealla ylhaalla. Pyoraliikenteen paaverkko 2040, Lumijoki.

Kuva 29, oikealla alhaalla. Pyoraliikenteen tarkennettu verkko 2040, Lumijoki.
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B.7 Muhoksen kunta

Muhoksen kunnan py0raliikenteen paaverkon 2040 laajuus on 66,4 km, joista paareitteja on 14,2 km
(4,4 km) ja aluereitteja on 52,2 (14,9 km). Suluissa olevat arvot ovat yhteystarpeita. Muhoksen
vuoden 2030 pyoraliikenteen paaverkon laajuus seudullisella tasolla oli 40,4 km.

Pyoraliikenteen paaverkon laajuus on kasvanut merkittavasti, koska tdman tyon aikana tehtiin
seudullisella tasolla paatds vieda jokaiseen kuntaan paareitti riippumatta siita sijaitseeko tama

75 minuutin pyoraliikenteen saavutettavuusalueella kaupunkikeskus Oulusta tai jostakin suuresta
aluekeskus Kontinkankaalta, Linnanmaalta tai Kempeleesta. Muutoksen johdosta Muhoksella
kuntakohtaisella tasolla maaritellyt pyoraliikenteen merkittavat paikallisreitit muuttuivat aluereiteiksi.
Aluereittien maara on myos kasvanut, koska Pyhaselan suurteollisuusalue on uusi palvelu- tai
toimintoalue, jonne johtaa aluereitti.

Tarkennetussa pyoraliikenteen paaverkossa 2040 Muhoksen kunnassa on seuraavia vaylatyyppeja:
* 0,7 km korkealuokkaisia pyoraliikenteen jarjestelyja

* 10,6 km paallysteeltaan vahintaan 4,0 m leveaa yhdistettya pyoratieta ja jalkakaytavaa

* 37,5 km paallysteeltdan vahintaan 3,5 m leveaa yhdistettya pyodratieta ja jalkakaytavaa

* 5,9 km sekaliikennetta

* 11,0 km leveada piennarta tai yhdistettya pyoratieta ja jalkakaytavaa

* 0,7 km leveaa piennarta.

Pyodraliikenteen ajallinen saavutettavuuskartta on esitetty liitteessa 6.

Muhoksen kunnan ndkemyksen mukaan tarkeimmat pyoraliikenteen paaverkon lahivuosien hankkeet
ovat Oulujoen pohjoispuolella yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava Ketolanojantiella (mt 8300) valilla
Ylikiimingintie-Montantie, yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava valtatien 22 varteen Korilantien,
Kamantien ja Rantatien kohdilla seka yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava valtatien 22 varteen
Utajarven suuntaan Pyhaselan suurteollisuusalueelle asti.

Kuva 30, oikealla ylhaalla. Pyoraliikenteen paaverkko 2040, Muhos.
Kuva 31, oikealla alhaalla. Pyéraliikenteen tarkennettu verkko 2040, Muhos.
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Oulun kaupungin pyoraliikenteen paaverkon 2040 laajuus on 494,2 km, josta
paareitteja on 238,1 km (30,3 km) ja aluereitteja on 257,1 (39,4 km). Suluissa
olevat arvot ovat yhteystarpeita. Oulun osuus koko seudun pyoraliikenteen
paaverkosta on noin 56 %. Oulun vuoden 2030 pydraliikenteen paaverkon laajuus
oli 515,6 km. Verkon kilometritason muutokset on esitetty tarkemmin taulukossa 2.

Pyoraliikenteen paareittien maara on kasvanut 44,5 km ja aluereittien maara on
vahentynyt 64,9 km vuodesta 2030 vuoteen 2040. Muutokseen ovat vaikuttaneet
mm. paareitin vieminen Maikkulasta Muhokselle asti (paaosin ELY-keskuksen
verkkoa) seka ns. kehareittien suuntaisten yhteyksien (Oulunlahdentie,
Poikkimaantie) muuttaminen paareiteiksi. Lisdksi Kempele on muutettu suureksi
aluekeskukseksi, minka vaikutuksesta Oulunsalo-Kempele yhteys on muuttunut
aluereitista paareitiksi. Toisaalta paareitteja on myods karsittu mm. Tuiran
poikittaisilla yhteyksilla. Kuvassa 5 on esitetty ote pyodraliikenteen paaverkosta Oulun
keskustan laheisyydesta.

Tarkennetussa pyoraliikenteen paaverkossa 2040 Oulun kaupungissa on seuraavia
vaylatyyppeja:

* 71,9 km baanaa

* 9,0 km korkealuokkaisia pyoraliikenteen jarjestelyja

* 21,6 km 2-suuntaisia pyodrateita ja jalkakaytavia

* 0,9 km jalankululle ja pyoraliikenteelle varattua yhteista tilaa

* 119,9 km paallysteeltdan vahintaan 4,0 m leveita yhdistettyja pyorateita ja
jalkakaytavia

* 202,2 km paallysteeltdan vahintaan 3,5 m leveita yhdistettyja pyorateita ja
jalkakaytavia

* 39,3 km sekaliikennevaylia
* 15,4 km leveaa piennarta tai yhdistettya pyorateita ja jalkakaytavia

* 18,3 km leveaa piennarta.

Tavoitteena on, ettd Oulussa on vuonna 2040 sujuva ja turvallinen pyoraliikenteen
verkko, jonka saavuttamiseksi edistetaan seuraavia toimenpidekokonaisuuksia:

* Paaverkon heikkokuntoisten kohteiden perusparantaminen. Toimenpiteina ovat
esim. asfaltointi tai vaylan rakenteen parantaminen.

* Pyoéraliikenteen vaylien talvikunnossapidon laatutason nosto paaverkolla.
Toimenpiteena on esim. superkunnossapitoluokan laajentaminen.

» Jalankulun ja pyoraliikenteen olosuhteiden parantaminen keskustassa.
Toimenpiteina ovat esim. esteettomyyden parantaminen seka jalankulun ja
pyoraliikenteen erottelu.

* Keskustan sisdantulovaylien seka keskeisten kehayhteyksien laadun
parantaminen. Toimenpiteind ovat esim. jalankulun ja pyoraliikenteen erottelu
paasuunnilla seka joukkoliikenteen pysakkien laatutason parantaminen.

* Pyo6rapysakdinnin kehittaminen. Toimenpiteina ovat esim.
liityntapysakaointiolosuhteiden seka keskustan pydrapysakodinnin parantaminen.

» Liikenneturvallisuuskohteet koko pydraverkolla. Toimenpiteina ovat esim.
nakemien parantamiset, uudet alikulut ja risteysjarjestelyt.

Pyoraliikenteen ajalliset saavutettavuuskartat on esitetty liitteissa 7-9 Oulun
keskustasta, Kontinkankaalta ja Linnanmaalta.

Oulun seudun pyoraliikenteen paaverkon tydnaikainen aineisto on katsottavissa
tasta. Suunnitelman hyvaksymisen jalkeen aineistoa yllapidetaan
www.oulunliikenne.fi sivustolla.
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https://maps.arcgis.com/apps/mapviewer/index.html?webmap=9e0b6fc01b7a4092bf4094aa624ed1d2
http://www.oulunliikenne.fi/
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5.9 Tyrnavan kunta

Tyrnavan kunnan pydraliikenteen paaverkon 2040 laajuus on 73,1 km, joista paareitteja on 11,0 km
(O km) ja aluereitteja on 62,1 (23,6 km). Suluissa olevat arvot ovat yhteystarpeita. Tyrnavan vuoden
2030 pyoraliikenteen paaverkon laajuus seudullisella tasolla oli 73,8 km.

Tyrnavalla pyoraliikenteen paareittien laajuus on kasvanut merkittavasti tdman tyon aikana
uusittujen paareitin maarittelyperiaatteiden vaikutuksesta (kohdat 2.1 ja 2.2). Muutoksen johdosta
Tupostie muuttui paareitiksi ja kuntakohtaisella tasolla maaritellyt pyoraliikenteen merkittavat
paikallisreitit muuttuivat aluereiteiksi.

Tarkennetussa pyoraliikenteen paaverkossa 2040 Tyrnavan kunnassa on seuraavia vaylatyyppeja:
* 16,0 km paallysteeltaan vahintaan 4,0 m leveaa yhdistettya pyoratieta ja jalkakaytavaa

* 25,5 km paallysteeltaan vahintaan 3,5 m leveaa yhdistettya pyoratieta ja jalkakaytavaa

* 5,9 km sekaliikennetta

* 21,4 km leveaa piennarta tai yhdistettya pyoratieta ja jalkakaytavaa

e g f o >4,0 m yhdistetty Sekaliikenne
* 43km kylatleta- "9 . YoN = pyorétieja Leved piennar tai
R - . B . y /' / jalkakaytava = yhdistetty pycrétie ja
Pyoraliikenteen ajallinen saavutettavuuskartta on esitetty liitteessa 10. ; PR sy jalkakaytava
/] s Kylatie
Tyrnévan kunnan ndkemyksen mukaan tarkeimmat pyoraliikenteen paaverkon Idhivuosien hankkeet / [ ~ jalkakaytava

ovat yYhdistetty pyoratie ja jalkakaytava Tyrnavalta Murtoon, Kirkkotien jatko Palkin suuntaan 7| X .
Isosuontielle asti seka Villentien suuntainen yhteys Tupostieltd Muhostielle. / ' )

Kuva 32, oikealla ylhaalla. Pyoraliikenteen paaverkko 2040, Tyrnava.
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Kuva 33, oikealla alhaalla. Pyoraliikenteen tarkennettu verkko 2040, Tyrnava.
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L2 Pyoraliikenteen ajallinen saavutettavuus, li
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L4 Pyoraliikenteen ajallinen saavutettavuus, Liminka
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L5 Pyoraliikenteen ajallinen saavutettavuus, Lumijoki
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L6 Pyoraliikenteen ajallinen saavutettavuus, Muhos
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L8 Pyoraliikenteen ajallinen saavutettavuus, Kontinkangas
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L9 Pyoraliikenteen ajallinen saavutettavuus, Linnanmaa

Yiipia 7
Taustakartta/; 1:160 000 MML 202

[/ Linnanmaan
- pyéréliikenteen ajallinen

saavutettavuus

[ 10 min Pybralikenteen nopeus:
- kavelyalueella (0,5 km) 17 km/h

B 20min e Gl 22 km/h
[ 30 min
[ 40 min
[ 1 50min
[ 60 min
[ 75 min

[ 90 min




L10 Pyoraliikenteen ajallinen saavutettavuus, Tyrnava
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