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Miksi valtio on miettimassa
junaliikennetta juuri nyt?

Traficom jarjestaa parhaillaan valtion junaliikennehankintojen kilpailutusta 2030-luvuksi. Talla
hetkella valtio tukee VR:n liikennetta noin 35 miljoonalla eurolla vuodessa. Tuki perustuu
suorahankintasopimukseen, joka on neuvoteltu vuosille 2022—-2030. Aiempina vuosina, kun
VR:lla oli virallisestikin yksinoikeus henkildjunaliikenteeseen, VR:n kannattamattomat reitit ovat
olleet osin tuettua liikennetta ja osin velvoiteliikennetta.

Valtion tukemia reitteja ovat Etela-Suomen lahijunaliikenne HSL-alueen ulkopuolella,
sahkoistamattomien rataosien kiskobussiliikenne, yojunaliikenne ja kaukojunien ostoliikenne
valeilla Tampere—Pori ja Kuopio—Oulu—Rovaniemi. Lisaksi valtio on paattanyt tukea
junaliikennetta Raumalle 2027 alkaen ja Haaparantaan 2026 alkaen.

Jatkossa valtio ei voi enaa neuvotella VR:n kanssa suorahankintasopimuksia EU-saantelyn
vuoksi. Jatkossa kynnysarvon (yli 7,5 M€/v) ylittavat hankinnat tulee kilpailuttaa. Valtion
junahankintojen kilpailuttaminen edellyttda suuria muutoksia liikenteen jarjestamiseen.
Ostoliikennereittien kalusto siirretdan VR:n omistuksesta valtion kalustoyhtioon, jotta kaikille
operaattoreille voidaan tarjota kalusto tasavertaisesti. Samanlaisia muutoksia tullaan tekemaan
esimerkiksi varikoihin ja muihin teknisempiin tai taloudellisiin toimintoihin.
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Miten Oulun seutu liittyy
suunnitelmiin juuri nyt?

Oulun seudun kunnille on tarjottu mahdollisuutta osallistua valtion
junaliikennehankintaan, jos kunnat rahoittavat itse mahdollisen lisaliikenteen.
Valtion talouspoliittinen ministerivaliokunta paatti kesakuussa 2025, etta valtion
tukee jatkossakin nykyista junaliikennetta, eika laajenna taikka supista
junaliikennehankintoja — pois lukien muutamat erikseen neuvotellut lisaykset.

Suunnitellessaan 2030-luvun kKilpailutettua junaliikennetta Traficomin tulee
tehda jo tdna vuonna paatokset reiteilla kaytettavasta kalustosta. Tata varten
Traficom tarvitsee tiedon, kuinka monta junayksikk6a tarvitaan esim. Pohjois-
Suomen reiteille.

Oulun seudulla on pitkaan selvitetty Iahijunia, ja prosessi saavuttaa nyt
huippunsa. Kunnille on avattu mahdollisuus kaynnistaa saannallinen
lahijunaliikenne 2030-luvulla. Jos siihen suuntaan halutaan edeta
kuntarahoitteisesti, paatos tineasta liikenteesta tulisi tehda huhtikuussa 2026,
jotta Traficom ehtii tehda tarvittavat kalustohankinnat. Jos tdhan ei paadyta,
voidaan mydhemmin vuoden 2026 aikana neuvotella mahdollisista
pienemmista kuntarahoitteisista lisdyksista ostojunaliikenteeseen.
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Huhtikuu 2026:
hankitaanko Ouluun
oman lahijunan
verran uutta
lahijunaliikennetta?

Myohemmin 2026
aikana:
neuvotellaanko
Traficomin kanssa
lisapysahdyksista ja
lisavuoroista?

Saannollinen
lahijunaliikenne
kaksoisraiteen
toteutuessa 2030-
luvulla

Lisapysahdyksia ja
yksittaisia
lisavuoroja tilanteen
mukaan 2030-luvulla

Ei junaliikenteen kehitysta Oulun
seudulla 2030-luvulla — seuraavan
kerran neuvotellaan 10 vuoden paasta
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Miten Traficomin Kkilpailutus etenee?

2026: Traficom ja 2027 Traficom
kalustoyhtio tekevat julkaisee
paatokset 2030-luvun hankinta- 2028 Traficom 2029

junakalustosta ilmoituksen julkaisee Kilpailutuksien
hankinta- VOIt_tajat
asiakirjat ja ratkaistaan

2026-2027 operaattorit
markkinavuoropuhelut laativat 2029-2030 Valmistelut
Traficomin ja potentiaalisten tarjouksensa kilpailutetun liikenteen

operaattorien valilla kaynnistamiseksi

VR operoi valtion tukemaa junaliikennetta (Yojunat, kiskobussit, 1ahijunat HSL-alueen ulkopuolella seka kaukojunat reiteilla
Tampere—Pori/Rauma & Kuopio—Oulu—Rovaniemi/Haaparanta) 31.12.2030 asti

Jos kunnat haluavat rahoittaa liikkennett3,
johon tarvitaan lisakalustoa, Rahoitussopimuksia Traficomin ja kuntien
periaatepaatokset tarvitaan kevaalla 2026 valilla voidaan valmistella 2026—2027 aikana
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2031 Uudet
liikennodintisopimukset
kaynnistetaan noin 10

vuodeksi

Kilpailutukset voittaneet operaattorit
operoivat valtion tukemaa
junaliikennetta 1.1.2031 alkaen
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Voiko lahijunaliikenteen kaynnistamisesta
paattaa myohemmin?

Mahdollisesti — mutta ei valttamatta

Nyt vuonna 2026 on harvinainen mahdollisuus paattaa lahijunaliikenteen
kaynnistamisesta, kun valtio on hankkimassa uutta kalustoa Pohjois-Suomen
junaliikenteeseen. Kaynnissa olevaa isoa kalustohankintaa on tarvittaessa
helppo kasvattaa yhdella tai muutamalla junalla Oulun seudun tarpeisiin.

Junakaluston saatavuus on keskeisin pullonkaula uudelle lahijunaliikenteelle.
Kalustovalmistajilla on taydet tilauskirjat, eivatka heita ole vuosiin kiinnostanut
myyda pienia junamaaria (alle 10 junaa) Suomeen. Suomalaiset junat
vaatisivat paljon teknisia poikkeusratkaisuja (raideleveys, talviolosuhteet, junan
leveys), joita ei ole kannattavaa tehda pienelle junahankinnalle.

Jos junaliikennetta halutaan kaynnistaa myohemmin, seuraava aikaikkuna
tulisi seuraavan isomman kalustohankinnan yhteydessa. Talla hetkella ei ole
tiedossa, milloin valtio seuraavan kerran hankkii uutta junakalustoa. Jos uutta
kalustoa hankitaan seuraavan kerran esimerkiksi 2040-luvulla, se on seuraava
ajankohta, jossa Oulun seudulle voidaan hankkia lahijunia.
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Junakalustoa hankitaan Suomessa noin 20 vuoden valein, kun elinkaarensa
paassa olevia junia korvataan uusilla. Talla hetkella Sm7-junat korvaavat
vanhoja Sm2-junia. Seuraavaksi vanhimmat junat ovat Sm4-junia, joita
korvaava kalusto hankitaan mahdollisesti 2040-luvun alussa.

Sm8-junat ?

2000 2010 2020

2030

2040 2050 2060

Hyvia ajankohtia uusien liikenteiden kaynnistamiselle:
2020-luvun loppu tai 2040-luvun alku
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Voisiko Oulun seutu jarjestaa junaliikennetta
ilman yhteistyota valtion kanssa?

Ei suositeltava kehityspolku

Junaliikenteen hankkiminen yhteistydssa valtion kanssa on suositeltavaa. Kunnat voivat
talléin valttaa paljon hallinnollista ty6ta, jota olisi vaikea tehda itse.

Jos kunnat jarjestaisivat junaliikenteen itse kilpailuttaen, niiden tulisi perustaa uusi
rautatieliikenteen toimivaltainen viranomainen ja hoitaa kaikki tehtavat itse, kuten
esimerkiksi Helsingin seudulla toimitaan. Kuntien tulisi ostaa omat junat, perustaa oma
kalustoyhtio, palkata 5—10 ihmista hoitamaan junaliikenteen sopimusjarjestelyja ja
kilpailuttaa liikenne onnistuneesti. Hallinnollinen taakka kasvaisi hyvin suureksi likenteen
mittakaavaan nahden, jos kunnat ylipaataan onnistuisivat hankkimaan tarvittavan
osaamisen ja kaluston. Oulua suuremmilla Tampereen ja Turun seuduilla on paatetty, etta
he eivat tavoittele junaliikenteen jarjestamista itse naista syista.

Junaliikennetta voisi myds hankkia kilpailuttamatta. Jarjestelyssa kunnat perustaisivat hyvin
kevyen toimivaltaisen viranomaisen ja ostaisivat junaliikenteen kokonaispalveluna esim.
VR:Ita tai Suomen Lahijunat Oy:lta. Suorahankintasopimus on Oulun mittakaavassa
mahdollinen saantelyn puolesta, mutta ei suositeltavaa. Suorahankinnalla kunnat olisivat
riippuvaisia yhden yrityksen toiminnasta, varsinkin jos yritys omistaisi junakaluston. Riskit
operaattorin ylihinnoittelulle tai liikenteen katkeamiseen kiistatapauksissa ovat suuria.
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Valtion toimivalta
+ Ei hallintokustannuksia

Suositeltava, koska:
+ vahiten huono

vaihtoehto + Volyymisynergiat
+ valtio vastaa - Aikataulujaykkyys
puitteista

Traficomin Valtio ei tee enaa

kilpailutus 2031
alkaen

suorahankintoja

Kilpailutus 2030-luvulla

+ Markkinahinta
+ Maaritysvapaus
- Raskas hankinta

Suorahankinta

+ Kettera hankinta

- Riippuvuussuhde
- Ylihinnoittelun riski

Paikallinen
suorahankinta

Paikallinen
kilpailutus

Paikallinen toimivalta
+ Aikatauluvapaus
- Kalusto- ja
hallintohaasteet

Valtettava, koska:

Viltettava, koska:
- Hyvin suuret kiinteat e avd, KoSHa

- Riippuvuussuhde

kustannukset
- Liian vahan
kilpailutettavaa

yhteen yritykseen
- Ylihinnoittelun riski
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Miten Oulun seudun
lahijunalitkenne toimisi?

= Kunnat tekevat rahoitussopimuksen Traficomin kanssa —
sovitaan rahoituksesta, junatarjonnasta ja lippuyhteistyosta.

» Traficom sovittaa yhteen valtion ja kuntien paatokset
junahankinnoista ja kilpailuttaa niiden liikkenndinnin.

» Kalustoyhtio hankkii ja omistaa Traficomin liikenteen
edellyttaman kaluston (seka valtion etta kuntien rahoittaman)

= Operaattori ajaa kalustoyhtion junilla Traficomin maarittamilla
aikatauluilla, keraa lipputulot Traficomin maarittamilla lippujen
hinnoilla ja lipputyypeilla seka laskuttaa alijaaman Traficomilta

» Vaylavirasto kehittaa ja yllapitaa ratainfraa — esim. toteuttaa
valtion kaksoisraiteen tai MAL-seisakkeet
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Paatoksenteko
(rahoituspaatokset)

Tilaaja
(hankinta)

Operaattorit
(likennainti)

Taustatoimijat
(fasilitaattorit)

Traficom

B

Kilpailutettu operaattori

L
Kalustoyhtio
A4

Vaylavirasto

lRahoittaa ‘ Palvelee
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@+ / Liput ja hinnat / Kertalippu

Liput ja hinnat v

Millaisilla lipuilla paasisi X1 ¢ Kertalippu
lahijunien kyytiin? iosatetaipin

e OSL-sovelluksella
¢ | dhimaksulla
¢ OSL-kortille ladatulla arvolla

= Lahijunien lippuina kaytettaisiin samoja lippuja kuin muussakin * OSL-lippuja myyviltd R-kioskeilta
. ce T . . w . ¢ Kuljettajalta.
Oulun seudun kuntien jarjestamassa joukkoliikenteessa, eli N . . -
. . Lahimaksulla voit maksaa vain oman matkan. Lue lisaa lahimaksusta
OSL:n Ilpputuottelta. OSL:n busseissa.

Linja-autossa kuljettaja myy kertalippuja kateismaksulla. Kateisella

= OSL:n lipuilla matkustaminen voidaan ottaa kayttoon myos

valtion rahoittamilla junavuoroilla muilla ratasuunnilla, jos 23.00-4.30. Varaathan tasarahan.
Traficomin kanssa nain sovitaan. Kertalippu on voimassa heti ostohetkestd 90 minuuttia.
= Samojen lipputuotteiden kaytté varmistaa, etta vaihdolliset e "

. . . . . . . Asiakasryhma OSL-kortin arvolla Lahimaksulla Kuljettajalta
matkat bussilla ja junalla ovat mahdollisimman sujuvia ja ja R-Kioskitta kareisella
lahijunista saadaan siten kaikki hyoty irti. alkuinen S0 Jcoe 500

» Lippujen tarkastamisesta vastaa konduktoori. Lapsi 7-16 v 130€ 260¢ 200€
Nuori 17-24 v 2,60 € 2,60 € 5,00 €
Seniori 195€*/2,60€ 2,60 € 5,00 €

65 v tayttanyt
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Millaisia junia Oulun seudulla
kaytettaisiin?

» Pohjois-Suomen ostojunaliikenteessa (Kuopio—Oulu—Rovaniemi & Oulun seutu)
on kaytannossa paatetty kayttaa Sm7-kalustoa.

= Sm7-junat ovat nelivaunuisia ja 110 metrié pitkia. Niita on hankittu Etela-  Ominaisuus ~ |Sm7

Suomeen 20 kpl. Tilattuja junia rakennetaan parhaillaan. Hankinnassa on optiot  piuus 110 metria
50 junalle, ja osana naita optioita hankitaan uusia junia Pohjois-Suomeen. MasErs Tilattu 20 kpl, optioita 50 kpl
» Sm7-junat ovat teknisilta ratkaisuiltaan samankaltaisia kuin Helsingin seudun Huippunopeus 160 km/h
liikenteen (HSL) Sm5-junat, jotka ovat olleet toimivia Suomen olosuhteissa. Kayttdonotto 2020-luvun lopussa
Elinkaari +30 vuotta

= Sm7-junien etuna ja haasteena on niiden suuri koko Oulun seudun mittakaavaan
verrattuna: hyvin suurellekin matkustajajoukolle voidaan taata istumapaikka ja
" . . . . .. . - Matkustajakapasiteetti  Noin 700 seisomapaikat
pyorankuljetusmahdollisuus. Toisaalta odotettavissa on myos paljon tyhjia mukaan lukien
penkkeja, joiden ajamisesta syntyy ylimaaraisia kustannuksia. Hankintahinta 12,5 M€/kpl

Istumapaikkamaara 365

WSP | Oulun seudun lahijunaliikenteen vaihtoehdot | Maaliskuu 2026 11
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Milta Sm7 nayttaa sisalta?

Alla esitetaan kuvia Etela-Suomeen hankittujen Sm7-junien sisatiloista. Traficom ja kalustoyhtio eivat ole viela tehneet paatoksia, miten
Pohjois-Suomeen hankittavat Sm7-junat sisustetaan.

Junan kummassakin paadyssa on 12 kpl Junan toisen ja kolmannen vaunun keskiosissa Suurin osa junasta on sisustettu istuinryhmilla,
poydilla ja kasinoijilla varustettuja istuimia. on tilaa pyoratuolilla, polkupyoralla tai muilla joissa on 3 + 2 istuinta rinnakkain ja edeltavat
apuvalineilla liikkuville seka esteettomat WCt. rivit ovat vastakkain.
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Voisiko Oulun seudulla kayttaa
pienempia lahijunia?

jarjestda Sm7-junia pienempia lahijunia. Esimerkki pienemmasta junasta on Sm4-juna,
joka on puolet pienempi ja siten mittakaavaltaan sopivampi Oulun seudulle.

Vaihtoehto Ei kunta- Kunnat rahoittavat
yhden Sm7-junan

ja sen liikenteen

rahoitteista
junaliikennetta

Sm4-junien kaytté Oulun seudulla ei kuitenkaan ole toimiva ratkaisu. Talla hetkella

Sm4-junien kayttd on rajattu Eteld-Suomeen. Jos Sm4-junia kaytettaisiin Oulun Pohjois-Suomen 9 Sm7-junaa 10 Sm7-junaa (1
seudulla, likenteessa kaytettavalle junalle tulisi varata oma varajunayksikkénsa, jottei ~ ©Stojunakalusto kuntarahoitteinen)
junan rikkoutuessa tarvitse odottaa korvaavaa junaa Helsingista asti. Lisaksi nykyiset

Etela-Suomen varikot jaisivat liian kauaksi, joten Oulun seudun Sm4-junille pitaisi Paivittain 7 Sm7-junaa 8 Sm7-junaa (1
varata omat varaosavarastot ja kunnossapito-osaaminen Pohjois-Suomeen. likenndiva kuntarahoitteinen)

junakalusto
Sm7-junan kaytto tulee yllattaen halvemmaksi ja toimivammaksi, kun yksi

kuntarahoitteinen Sm7-juna on helppo lisata valtion laajempaan kokonaisuuteen.
Talloin kuntarahoitteiseen liikenteeseen ei tarvita omaa varakalustoa tai muita
kunnossapitoratkaisuja. Lisaksi saman junakaluston kaytté mahdollistaa operatiivisen
joustavuuden, kun samoja junia voidaan kayttaa eri Pohjois-Suomen reiteilla.

Varakalusto 2 Sm7-junaa 2 Sm7-junaa

Oulun varikon Vain Sm7-junille  Vain Sm7-junille

varaosavarastot
Lisaksi on hyva tunnistaa, etta valtio ei ole viela paattanyt, kuinka pitkdéan Sm4-junien  ja kunnossapito-
kayttoa jatketaan. Muita lyhyempia junia ei ole tarjolla, sillda vanhemmat Sm2-junat ovat osaaminen

elinkaarensa paassa ja Sm5-junat ovat varattu HSL:n liikenteeseen. Valtio ei ole
suunnitellut uusien lyhyempien sahkémoottorijunien hankintaa.
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Kunnat rahoittavat
Sm4-
junaliikennetta

9 Sm7-junaa
2 Sm4-junaa
(kuntarahoitteisia)

7 Sm7-junaa
1 Sm4-juna
(kuntarahoitteinen)

2 Sm7-junaa
1 Sm4-juna
(kuntarahoitteinen)

Sm7- ja Sm4-junille

13
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Junaliikenteen vaihtoehdot Oulu-Liminka 2030-luvulle

1. Ei hankita uusia junavuoroja,

neuvotellaan lisapysahdyksista
Kunnat paattavat olla rahoittamatta junaliikennetta. Kempeleessa
pysahtyy joitakin VR:n markkinaehtoisia kaukojunia. Oulun

pohjoispuolella voi pysahtya valtion rahoittamat ostoliikennejunat,
jos niin sovitaan Traficomin kanssa.

2. Hankitaan yksittaisia lisavuoroja

Kunnat rahoittavat joitakin I1ahijunavuoroja sen mukaan, miten
valtion liikenteen kalustolla ehtii ajaa valtion rahoittamien
vuorojen valissa.

3. Hankitaan tunnin vuorovalin liikkenne

Kunnat sitoutuvat rahoittamaan yhden "oman” junayksikon
hankinnan ja sen liikenteen, milla voidaan toteuttaa tunnin
vuorovali Liminka—Oulu.
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Investoinnit

Uudet
junavuorot

Brutto-
kustannukset

Netto-
kustannukset

Riskeja

VE1 Lisa-

pysahdykset

Esim. lin seisake
(MAL-hanke)

Ei uusia vuoroja,
nyKyjunille
lisapysahdykset
esim. lissa

Ei tiedossa,
oletettavasti vahaiset

Ei tiedossa,
oletettavasti vahaiset

Kuinka monta
lisdpysahdysta
nykyiset junat ehtivat
tekemaan?

VE2 Lisavuorot

Limingan seisake (MAL-
hanke)

2—6 vuoroparia

Esim. 0,5-1,0 M€/v

Alle 1 M€/vuosi jaettuna
Oululle, Kempeleelle ja
Limingalle

Kaukojunien mydhastymiset
johtavat lisavuorojen
peruutuksiin ja kaukojunien
aikataulumuutokset voivat
estaa lisavuorojen ajamisen

VE3 Lisajuna

Oulu-Liminka kaksoisraide
(eduskunta paattanyt
rahoituksen) & Kaakkurin (5
ME€), Tupoksen (5 M€) ja
Limingan seisakkeet (MAL)

Tunnin vuorovali eli esim. 16
vuoroparia

3,0-3,5 M€/vuosi

Alle 2,5 M€/vuosi jaettuna
Oululle, Kempeleelle ja
Limingalle

Tarve sitoutua liikenteen
hankintaan vahintaan 10
vuodeksi
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VE1 EI hankita uusia vuoroja

Rovaniemi/
Oulun etelédpuolella ei ole junaliikennettd, johon kunnat voisivat Haaparanta _ Hauklpudas m

vaikuttaa. Junat ovat VR:n markkinaehtoista kaukoliikennetta, jonka ~07:16 07:36  Rovaniemi—Oulu
pysahtymispaikoista paattaa yksin VR. ~11:10 o o 11:40  Rovaniemi—Oulu
Oulun pohjoispuoleisille ostoliikennejunille voi lisata a li ~15:03 o o 15:23  Rovaniemi—Oulu
pysahdyksia, jos niista sovitaan Traficomin kanssa ja uudet _ , , _ o
seisakkeet toteutuvat. Neuvottelut lisapysahdyksista esimerkiksi Sl ’ ’ 18:02  Rovaniemi—Oulu
Linnanmaalla, Haukiputaalla tai lissa eivat ole vield edenneet kovin Hauki- ~20:04 ? ? 20:24  Yojuna Rovaniemelta
pitkalle, ja niita voidaan jatkaa myohemmin 2026 aikana. pudas ~23:20 ? ? 23:40  Yéjuna Kemijarvelts
Nykyisesta vuorotarjonnasta rakentuu harvaa lilkkennetta, joka . _— m
soveltuu paremmin kaukojuna-liityntdan kuin seudun sisdiseen 9 Linnan- m Linnanmaa | Haukipudas _
matkustukseen. maa 04:52 ~056:12  Yojuna Kemijarvelle
Oheisessa aikataulussa on esitetty karkealla tarkkuudella mahdollisia 08:26 ? ? ~08:46  Yojuna Rovaniemelle
pysahdysaikoja lissa. Taulukossa ei ole huomioitu mahdollisia Oulu— ’ Oulu 12:20 ? ? ~12:40 Oulu—=Rovaniemi
Haaparanta-junia, koska niiden tulevista aikatauluista ei ole viela 14-07 o o ~14:47  Oulu—Rovaniemi
tietoa. Haaparannan junista muodostuu 2—3 uutta junavuoroa Oulun : : : : —
pohjoispuolelle, ja naillakin junilla voinee neuvotella lisapysahdyksista. ‘ Kempele 17:53 ? ? ~18:13  Oulu-Rovaniemi
20:24 ? ? ~20:44  Oulu—Rovaniemi
WSP | Oulun seudun lahijunaliikenteen vaihtoehdot | Maaliskuu 2026 'I:i'FF"i‘H‘ka EI eSitetty n”ta yéjunia’ jOtka elvat kUIje jOka palva’ talkka

tulevia Haaparannan junia, joiden aikatauluista 2030-luvulla ei ole tietoa
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VE2 Hankitaan yksittaisia
lisavuoroja

= Kun nykyiset Oulun lapi kulkevat kaukojunat pilkotaan markkinaehtoisiin
kaukojuniin ja ostoliikennejuniin, ostoliikennejunat voisivat ehtia ajamaan
joitakin vuoropareja Oulun seudulla.

= Jos kaukoliikenteen aikataulut eivat muutu 2030-luvulle, kunnat voisivat
rahoittaa esimerkiksi muutamia vuoropareja aamuun ja ehka yhden iltaan.

= Riski: jos kaukojunat myohastelevat tai niiden aikataulut muuttuvat,
lahijunaliikenteen vuorot peruuntuvat tai niita ei voida jarjestaa

» Yhden arkipaivisin ajettavan vuoroparin bruttokustannus on 0,2 M€/v, netto
hieman vahemman lipputulojen jalkeen. Vuoromaarasta riippuen Oulun,
Limingan ja Kempeleen tulisi sopia yhteensa 0,5-1,0 M€/v rahoituksesta.
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Liminka | Kempele | Oulu__| Huomioita ______

~06:20
~07:48
~08:30
~09:30

mw

05:21
~05:50
~08:00
~09:00
09:16
13:33
16:11
~16:55
20:55

? = lisdpyséhdykset VR:n p&éatettéavissé

~06:35
07:58
~08:40
~08:40
11:31
14:12
~17:35
19:32
22:05
00:06

05:30
~06:00
~08:10
~09:10
09:24
13:41
16:19
~17:05
21:05

~06:45
08:08
~08:50
~08:50
11:42
14:22
~17:45
19:41
22:15
00:16

~06:10
~08:20
~09:20
?
?
?
~17:15
~21:15

Mahdollinen lisavuoro
NyKkyinen yojuna
Mahdollinen lisavuoro
Mahdollinen lisavuoro
Nykyinen VR:n juna*
Nykyinen VR:n juna*
Mahdollinen lisavuoro
Nykyinen VR:n juna*
Nykyinen VR:n juna*
Nykyinen VR:n juna*

Nykyinen VR:n juna*®
Mahdollinen lisavuoro
Mahdollinen lisdvuoro
Mahdollinen lisavuoro
Nykyinen VR:n juna*®
Nykyinen VR:n juna*
Nykyinen VR:n juna*
Mahdollinen lisavuoro

Nykyinen yojuna

* VR voi muuttaa nyKyisid pyséhdyspaikkoja milloin vain
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VE3 Lisajuna j

Jos kunnat sitoutuvat rahoittamaan yhden junayksikon
hankinnan ja sen liikenteen (brutto 3,0-3,5 M€, netto 2,5
Mé€/v tai alle), Oulussa voidaan kaynnistaa "kunnollinen”
lahijunaliikenne.

Saanndllinen lahijunaliikenne edellyttaa kaksoisraidetta.
Tunnin vuorovalin vuorotarjonta ei mahdu nykyiselle
yksiraiteiselle radalle. Toisaalta ilman lahijunaliikennetta
valtion rahoittama kaksoisraide jaisi lahes tyhjakaytolle.
Kaksoisraidetta suunniteltiin ennen Ukrainan sotaa, jonka
myota venalaiset transitokuljetukset Kokkolan satamaan
paattyivat. Nykyiset likennemaarat ovat sellaisia, etta ne
mahtuisivat jatkossakin yksiraiteiselle radalle. Kaksoisraide
toki parantaa liikkenteen toimintavarmuutta, mutta hyoty on
vahainen suhteessa investoinnin suuruuteen.

Tarkastelu on rajattu Oulun ja Limingan valille, koska sen
ehtii ajamaan edestakaisin yhdessa tunnissa. Jatkaminen
Oulun pohjoispuolelle tunnin vuorovalilla edellyttaisi toista
junayksikkoa, mika tuplaisi kustannukset. Tunnin vuorovalin
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tunnin vuorovali Liminkaan

tavoitteesta ei kannata joustaa. Niissa eurooppalaissa
kohteissa, joissa uusi lahijunaliikenne on kaynnistetty
menestyksekkaasti, likennetta on ajettu saannollisesti
vahintaan tunnin vuorovalilla. Jos vuorotarjonta on
harvempaa tai epasaanndllisempaa, liikenne ei ole
matkustajille kovin houkuttelevaa.* Oulun pohjoispuolelta
my0Os puuttuu kaksoisraide.

Jatkosuunnittelussa voidaan tarkentaa mahdollisuuksia
jatkaa osaa vuoroista esim. Tuiraan tai Linnanmaalle
hyddyntaen valtion junia. Tama voidaan toteuttaa siten, etta
yksittaisina tunteina Oulu—Liminka-juna jatkaakin Linnamaan
kautta valtion rahoittamille reiteille, ja Kuopiosta,
Rovaniemelta tai Haaparannasta tuleva valtion juna jatkaa
Oulu—Liminka-reitille. Alustavasti tallaisille jatkovuoroille voisi
olla mahdollisuuksia ainakin aamuisin.

[ 4
o o .
» = Linnanmaa
oy
7/ min=
Oulu
Kaakkuri
Kempele
Tupos
Liminka

Liminka—Oulu yht. 19 min

18

*Jalkanen, Véind, 2023, kandidaatintyd, Henkilbjunaliikenteen uudelleenavaaminen

tyossédkayntialueiden kehittdmisen tybkaluna
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Liminka | Tupos | Kempele | Kaakkuri | Oulu_| Linnanmaa | Huomioita ______

\\S I ) 07:11 07:16  07:21 07:25 07:30 Onnistunee  Lahijuna
~07:48 - 07:58 - 08:08 Onnistunee  Nykyinen ydjuna
08:11 08:16 08:21 08:25 08:30  Onnistunee  Lahijuna
09:11 09:16 09:21 09:25 09:30 Ehka? Lahijuna
|| u
Mahdo"lset tunnln 10:11 1016 10:21 10:25 10:30 - Lahijuna
. um - 11:11 11:16 11:21 11:25 11:30 Ehka? Lahijuna
vuorovalin aitkataulut - - «a - 1z 2
Tarkemmat aikataulutarkastelut on tehty jo Liminka-Oulu-kaksoisraiteen 12:11 12:16 12:21 12:25 i Lahijuna
hankearvioinnissa, jossa suunniteltiin seuraava aikataulurakenne: 13:11 13:16  13:21 13:25 13:30 Ehka? Lahijuna
= Limingasta I&hdét 11 yli tasan, saapuu Ouluun puolelta ? - 14:12 - 1422 7 Nykyinen VR:n juna®
= Qulusta Iahdoét 40 yli tasan, saapuu Liminkaan minuuttia vaille tasan 1411 14:16 14:21 14:25 1430 - Lahijuna
Pysakkivalit ovat aika tasaisesti 5 minuutin pituisia. Aikataulurakenteessa L 1K1 22 15745 19580 | - Sl
olisi tilaa viela ehka yhdelle lisdpysahdykselle. Junan paateasemilla kdantoon  16:11 16:16  16:21 16:25 16:30 - Lahijuna
on varattu 10 min. Kaantoaikaan sisaltyy teknisen minimikaantoajan lisaksi 1711 17:16 17-21 17:25 17:30 Ehka? Lahijuna
hieman ajantasausaikaa, jotta aikataulurakenne ei ole liian hairioherkka. L
18:11 18:16 18:21 19:25 18:30 - Lahijuna
Viereisessa taulukossa esitetaan alustava aikataulurakenne pohjoisen 19:11 19:16  19:21 19:25 19:30  Ehki? Lahijuna
suuntaan. Vuoropareja on alustavasti 16 arkipaivisin. Vuoromaaraa voidaan
kasvattaa tai pienentaa tarpeen mukaan aikaistamalla tai myShentamalla o - 19:32 - 19:41 7 Nykyinen VR:n juna*
likenteen aloitus- ja lopetusaikoja. Lisaksi tarkemmassa suunnittelussa 20:11 20:16 20:21 20:25 20:30 - Lahijuna
alk?taululg v?lc.ila?n :s,m?taa etfaen-.te.u taaksepaln aikaistamalla tai 21:11 21-16 21:21 21-95 21-30 - Lahijuna
myoOhentamalla lahtominuutteja kaikilla asemilla.
) . _ L _ _ o ? - 22:05 - 22:15 7 Nykyinen VR:n juna*
Taulukossa on esitetty myds, miten mahdollisia Linnanmaan jatkoja voisi olla S
mahdollista toteuttaa hyddyntamalla valtion junia — jos kaukojunaliikenteen 22:11 2216 22:21 22:25 22:30 - Lahijuna
aikataulut eivat muutu nykyisesta. ? - 00:06 - 00:16  ? Nykyinen VR:n juna*
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? = lisdpyséhdykset VR:n pééatettavissa
* VR voi muuttaa nykyisid pyséhdyspaikkoja milloin vain
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Tunnin vuorovalin kustannukset

Alustava arvio bruttokustannuksista 16 vuoroparin liikenteelle valilla Oulu—Liminka tunnin vuorovalilla on
3,0-3,5 miljoonaa euroa vuodessa. Liikennointikustannukset on laskettu samoilla periaatteilla kuin
Traficomin ja muiden kaupunkiseutujen laskemat. Arvio jakautuu seuraaviin eriin:

Varsinaiset operointikustannukset ovat 1,9 M€/v. Ne sisaltavat ns. kilometrikustannukset 1,0 M€/v, joihin
sisaltyy ajoenergia, ratamaksut ja kaluston kunnossapito seka junahenkildston kustannukset 0,9 M€y,
joihin sisaltyy kuljettajan ja konduktddrin palkat. Operointikustannukset ovat suuria verrattuna muuhun
joukkoliikenteeseen, silla junahenkiloston kustannukset ovat Iahes kaksinkertaisia esim.
bussiliikenteeseen verrattuna. Lisaksi pitkan elinkaaren pitkissa junissa on paljon kunnossapidettavaa.

Toinen suuri kustannusera muodostuu liikenteessa kaytettavan kaluston padomakustannuksista. Yhden
junan ja sen varakalusto-osuuden hankintakustannukset ovat 1,0 M€/v, kun 12,5 M€ hankintahinnan
jakaa 30 vuoden elinkaarelle. Traficom kayttaa laskelmissaan toistaiseksi 5 % korko-oletusta.

Lisaksi kustannuksissa on varattu 0,3 M€/v kuntarahoitteisen liikenteen osuudeksi varikko-
kustannuksista. Pohjois-Suomen varikkoratkaisusta ei ole paatoksia, joten kyseessa on karkea oletus.
Traficom halunnee peria myos joitakin hallinnollisia kustannuksia, mutta niiden suuruudesta ei ole tietoa.

Eri epavarmuuksien vuoksi laskelmaan on sisallytetty 0,5 M€/v riskivarausta, jota voisi myos hyvassa
tapauksessa kayttaa laajentamaan liikennetta hieman suunnitellusta. Lahijunaliikenteen kustannuksia
lahentaa lipputulot ja mahdolliset saastot bussiliikenteesta. Maltillisilla oletuksilla nama tulot ja saastot
voisivat olla 1,0 M€/v, jolloin lahijunaliikenteen nettokustannusarvio on 2,5 M€/v.
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Kustannusera m

Ajoenergia, ratamaksut ja kaluston
kunnossapito

Junahenkilosto, kuljettaja & konduktoori

Kalustokustannus, sisaltaen 10 %
varakalustojyvityksen

Varaus varikkokustannuksille

Riskivaraus / liikenndintiaikojen
laajennus / yksittaisten vuorojen jatkot
Linnanmaalle

Bruttokustannukset yhteensa
Maltillinen lipputulo-oletus

Mahdolliset saastot bussiliikenteesta,
esim.

Nettokustannusarvio

-1,0 M€/v

-0,7 M€lv
-1,0 M€/v

-0,3 M€/v
-0,5 M€/v

-3,5 M€/v
+0,5 M€/v
+0,5 M€/v

-2,5 M€/v

Fxv;
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MILLAISIA VAIKUTUKSIA
TUNNIN VUOROVALIN
LAHIJUNILLA OLISI?

TAUSTA-AINEISTO
WSP Finland Oy | Maaliskuu 2026
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. <" Lipputulot,
€ Lahijunan kulut maankayttotulot,
lisaasukkaiden verotulot,

tuottavammat tyomarkkinat, jne

»

2030 2040 2050

Lahijunan
mahdollisuudet — iso kuva

= Qulun seutu ottaa ”seuraavan askeleen”

= Juna muodostaa selkarangan, jonka varteen voidaan ohjata kestavaa
yhdyskuntarakennetta ja houkutella asukkaita

= Joukkoliikenne nopeutuu, kilpailukyky vs. autot parantuu ja joukkoliikenteesta
rakentuu helppokayttdinen verkosto

» Pitkalla aikavalilla maksanee itsensa ja muodostuu itsestaanselvyydeksi — esim.
odotettavissa halu tihentaa 30 min vuorovaliin ja jatkaa pohjoisemmaksi 2040-luvulla

» Hyva tunnistaa, etta kaikilla muilla seuduilla, joissa kunnat ovat rahoittaneet
raideliikennetta 2000-luvulla, liikennetta on lahes jatkuvasti laajennettu tai lisatty

= Vrt. jos lahijunaa ei hankittaisi — mikaan ei muutu

» Kaupunkirakenteen ohjaus? Joukkoliikenteen kehitys? Kaksoisraiteen ja
seisakesuunnitelmien hydédyntaminen?
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Millaisia matkustajamaaria voisi olla odotettavissa?

Matkustajamaarien ennakointi on hankalaa, koska tahan tarkoitukseen ei ole kaytdssa hyvia Maltillinen arvio Rohkea arvio
likenne-ennustemalleja. Aiemmat mallinnukset ovat tuottaneet vaihtelevia tuloksia. Traficomin arkivuorokauden arkivuorokauden
raportti 08/2022 arvioi koko Liminka—li valin tunnin vuorovalille noin 1 000 matkaa nousumairisti nousumairisti
vuorokaudessa, kun taas Vaylaviraston raportissa 79b/2021 vastaava arvio oli 26 000.

o , : o A N Oulu 1000 1 500
Konsultin asiantuntija-arvio on, etta realistinen odotus paivittaiselle matkustajaméaaralle Oulun
ja Limingan valisessa tunnin vuorovalin lahijunaliikenteessa voisi olla 2 000 matkaa paivassa.  Kggkkuri 250 400
Rohkeammilla oletuksilla vuorokauden nousijamaara voisi olla 3 500, mutta tuskin sita
korkeampi. Viereisessa taulukossa esitetaan, matkamaarat voisivat jakautua asemien valilla. Kempele 500 1 000
Vuositasolla vastaavat luvut olisivat 500 000—1 000 000 matkaa vuodessa.

N . T, s Tupos 100 200

Kolmen kunnan valisia pendeldijia on noin 10 000, minka liséksi kuntien valilla tehdaan
opiskeluun tai vapaa-aikaan liittyvia matkoja. Nykybusseilla matkustaa paljon opiskelijoita ja Liminka 200 400
vahemman tyossakayvia, joista nopea lahijunaliikenne voisi I0ytaa uusia matkustajia. Jos
arvioidut matkamaarat jakaa asemien lahiympariston asukasmaaralla, junamatkoja olisi noin Yhteensa 2 000 3500
0,03-0,06 asukasta kohden. Vuonna 2025 Oulun seudulla oli 11,6 miljoonaa
joukkolilkennematkaa vuodessa ja maara on kasvanut vuosittain noin 7 %. Lipputulot 0,5 M€/ 1,0 M€Nv

Maltillisen arvion matkamaara tuottaisi lipputuloina noin 0,5 miljoonaa euroa vuodessa, kun
rohkeampi arvio vastaa noin miljoonaa euroa vuodessa.
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Miten bussililkennetta kannattaisi kehittaa?

Nykyisia bussilinjoja
Oulun, Kempeleen ja Limingan valinen joukkoliikenne jarjestetaan nykyisin usealla bussilinjalla, jotka
palvelevat erilaisia rooleja. Oulun ja Kempeleen valisen rajan ylittda vilkkaimmillaan 10 bussia
tunnissa suuntaansa. Osa naista kulkee moottoritieta, osa radan lansipuolelta ja osa Kempeleen
itaosista. Pieni osa vuoroista jatkaa etelassa Lumijoelle ja Tyrnavaan asti.

. T " i s gm g .. . Linja 50 Kempele—
Jos tunnin vuorovalin lahijunaliikennetta paatetaan kaynnistaa, sen yhteydessa kannattaa suunnitella Oulu, paBosin 30 min

Oulun etelapuolinen bussilinjasto ja aikataulut uudestaan junaan tukeutuen. Uudistetulla linjastolla vuorovali (a5 rema
voidaan toteuttaa seka parempi joukkoliikenneverkosto etta rahoittaa pieni osa junaliikenteen y . Linnakangas—

kustannuksista bussiliikenteen saastoilla. Mahdolliset muutokset voisivat olla seuraavanlaisia: Ly : Kontinkangas—Oulu,
15-30 min vuorovali

= Bussien reittien ja pysakkien kehittaminen juna-asemien lahiymparistdssa siten, etta
vaihtoyhteydet ovat sujuvia ja kauempaakin paasee junan kyytiin

Linja 52 Liminka-Tupos— Linja 54 Liminka~

= Radan suuntaisen bussiliikenteen sopeuttaminen silloin, kun juna ja bussi olisivat toisilleen Kempele—Oulu-Linnanmaa, L’ggﬁ:i;g;‘:i‘gﬁﬁ_
paallekkaisia palveluita, joko katkaisemalla osa vuoroista Iahimmalle juna-asemalle (esim. 53 pagosin 30-60 min vuorovali g 6-7 vuoroa paivassa

Lumijoelta ja 54 Tyrnavalta) tai vahentamalla vuoromaaraa (esim. linjoilla 50 ja 52).

Toisaalta on hyva tunnistaa, etta nykyiset bussit palvelevat erityisen hyvin opiskelijoiden liikkumista.
Nama opiskelijat ovat joukkoliikenteen jarjestamisen nakokulmasta tarkeita asiakkaita, silla Kelan
koulumatkatuen myota heidan matkustaminen muodostaa merkittavan osan linjojen tuloista. Useat

koulut ja oppilaitokset eivat sijaitse mahdollisten lahijunaliikenteen asemien vieressa. Linja 53 Lumijoki—Liminka—
Tupos—moottoritie—
WSP | Oulun seudun Iahijunaliikenteen vaintoehdot | Maaliskuu 2026 Kontinkangas—Oulu, pa&osin

60 min vuorovali
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MITEN KUSTANNUKSET
JAETTAISIIN JA MITEN
NIISTA TULISI PAATTAA?
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Miten kustannukset jaettaisiin?

Lahijunaliikenteen kustannusten jakoon on useita vaihtoehtoja. Viereiseen taulukkoon on koottu erilaisia
vaihtoehtoja. Laskelmissa on oletettu, etta Iahijunaliikenteen nettokustannus on 2,5 M€/v.

Nykyisin Oulun seudulla joukkoliikenteen alijagama jaetaan kuntien valilla puoliksi kuntien alueella
ajettavien kilometrien mukaan ja puoliksi aamupaivan matkustajanousujen mukaan. Matkustusta on
toisaalta haastava arvioida etukateen. Konsultti ounastelee, mallin lopputulos olisi |ahella tasajakoa.

Muut jakomallit painottavat erilaisia tekijoitd. Asukasluvun mukainen jako korostaa kuntien taloudellisten
hartioiden leveytta. Etaisyyksiin tai asemien maaraan perustuva jako korostaa kuntien saamia hyotyja.
Painotus asukaslukuun kasvattaa Oulun osuutta ja etaisyyteen Limingan osuutta.

Tampereen seudulla lahijunaliikenteen kustannukset jaetaan 20 % asukasluvun mukaan ja 80 %
etaisyyksien mukaan. Lipputulot huomioidaan maksuosuuksissa asemien nousijamaaran mukaan, pois
lukien Tampereen paarautatieaseman nousut. Helsingin seudulla joukkoliikenteen kustannukset jaetaan
kuntalaisten matkustuskilometrien mukaan. Lipputulot huomioidaan kuntalaisuuden mukaan.

Ohessa esitetyt mallit eivat huomioi, miten saastot bussiliikenteesta kohdistuvat eri kunnille. Konsultti
ounastelee, etta Oulu ja Kempele olisivat suurimpia hy6tyjid, kun niiden Iapi kulkisi vdhemman
eteldisempien kuntien busseja ja lisdksi niiden valilla 1dhijuna voisi korvata joitakin bussivuoroja.

Konsultin alustava suositus on, etta tassa vaiheessa kustannusten jakoon varauduttaisiin
tasajako-osuuksilla. Huomioiden kustannuslaskelmien epavarmuudet, kuntien olisi hyva
varautua periaatepaatoksissa 1,0 miljoonan euron vuosittaisiin kustannuksiin. Myéhemmin
suunnittelua voidaan tarkentaa nykyiseen bussiliikenteen kustannusjakomalliin perustuen.
Tasajakomalli on Oulun seudun olosuhteissa kohtalaisen tasavertainen, kun huomioidaan
kuntien voimavarat ja erilaisten hyétyjen kohdistuminen eri kunnille.

WSP | Oulun seudun lahijunaliikenteen vaihtoehdot | Maaliskuu 2026

_______ [ouu_____|kKempele |Liminka ___

Tasajako 33 % 33 % 33 %
0,8-0,9 M€/v 0,8-0,9 M€/v 0,8-0,9 M€/v

Ratakilometrien mukaan 35 % 34 % 32 %

(Kunkin kunnan alueella 0,9 M€/v 0,8 M€/v 0,8 M€/v

ajettavat junakilometrit)

Vaikea arvioida
ennalta

Vaikea arvioida
ennalta

Vaikea arvioida
ennalta

Aamupaivan
nousijamaarien mukaan

Oulun malli: 50 % Lienee lahella Lienee lahella Lienee lahella

kilometrit ja 50 % nousut tasajakoa tasajakoa tasajakoa
Asukaslukujen mukaan 88 % 8 % 4 %

2,2 M€/v 0,2 M€/v 0,1 M€/v
Etaisyyksien mukaan 15 % 28 % 57 %
(Oulun asemalta kunkin 0,4 M€/v 0,7 M€/v 1,4 M€/v
kunnan kaukaisin asema)
Tampereen malli: 20 % 30 % 24 % 47 %
asukasluku 80 % etaisyys 0,7 M€/v 0,6 M€/v 1,2 M€/v
Asemien maaran mukaan 40 % 20 % 40 %

1,0 M€/v 0,5 M€/v 1,0 M€/v
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Miten kustannukset ajoittuvat?

Lahijunaliikenteen eri kustannuslajit kehittyvat eri tavoilla:

» Kuntarahoitteisen lahijunan padomakustannus alkaa osin juoksemaan jo 2026
kaluston tilaamisen yhteydessa. Tavanomaisesti 10—20 % kaluston hinnasta
maksetaan tilauksen yhteydessa ja summa kasvaa hieman kaluston toimituksen
valivaiheissa. Kunnilta odotettaisiin jo joidenkin satojen tuhansien eurojen
vuosittaista rahoitusta lahivuosina. Kun juna saadaan tehtaalta, kaluston
paaomakustannus tulee maksuun taysikokoisena 1,0 M€/v. Traficom edellyttanee
sitoutumista kuntarahoitteisen Iahijunan rahoitukseen vahintaan 10 vuodeksi.

= Junan operointikustannus, eli junan liikkkumiseen liittyvat kulut kaynnistyvat 2031
taysikokoisina. Kulut kehittyvat likenteen maaran mukaisesti, ja voivat siten
paatosperusteisesti kasvaa tai pienentya 2030-luvun aikana.

= Mahdolliset bussiliikenteen saastot alkavat junaliikenteen kaynnistyessa, ja niita
voidaan paatdsperusteisesti kasvaa tai pienentaa 2030-luvun aikana.

= Junaliikenteen lipputulot kehittyvat ajan kuluessa. On odotettavissa, etta junan
aloitusvuonna lipputulot ovat pienimmillaan, ja ne kasvavat ajan kuluessa
kuntalaisten omaksuessa juna omiin liikkumistottumuksiin ja maankayton
kehittyessa asemaymparistoissa.

WSP | Oulun seudun lahijunaliikenteen vaihtoehdot | Maaliskuu 2026

Suuntaa antava esimerkkikaavio
3,5

3,0

Kuntakohtaisten laskelmien
nettokustannusarvio 2,5 M€/

2,5

2,0
1,5
1,0

0,5

0,0
2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035

Lipputulot
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Millainen paatos tarvitaan?

» Jos kunnat haluavat edeta tunnin vuorovalin lahijunaliikenteen
hankintaan, tarvitaan periaatepaatos Oululta, Kempeleelta ja
Limingalta. Paatoksen keskeisin sisalto:

Paatetaan tavoitella tunnin vuorovalin lahijunaliikenteen
jarjestamista Traficomin kanssa.

» Sitoudutaan rahoittamaan lahijunaliikenteen jarjestamista esim.
korkeintaan miljoonalla eurolla vuodessa per kunta.

» Valtuutetaan esim. kaupunginhallitus ohjaamaan tarkempia

neuvotteluja liikkenteesta ja rahoitussopimuksesta Traficomin kanssa.

» Paatetaan tarvittavat toimet uusien seisakkeiden edistamiseksi:
Oulussa ainakin Kaakkuri ja Limingassa Tupos & keskusta.
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» Jos kunnat eivat halua edeta tunnin vuorovalin lahijunaliikenteeseen,
tarvitaan linjauksia siita, miten jatkossa edetaan:

= Qvatko kunnat halukkaita jatkamaan neuvotteluja Traficomin kanssa

yksittaisten lisavuorojen jarjestamiseksi ilman lisakalustoa? Ovatko
kunnat valmiita rahoittamaan lisavuoroja 0-0,5 M€/v per kunta? Jos
kylla, jatketaan suunnittelua ja tuodaan myohemmin vuonna 2026
tarkempia paatoksentekovaihtoehtoja.
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Epavarmuuksia VR:n markkinaehtoiseen
liikenteeseen liittyen

Mahdollisuudet: Uhat:

= Jos Limingan seisake toteutetaan, on mahdollista, etta VR lisaa * VR voi koska vaan poistaa pysahdykset Kempeleessa, jos VR
sen pysahdyspaikaksi niille junille, jotka jo nyt pysahtyvat kokee sen liiketaloudellisesti kannattavaksi muutokseksi — konsultti
Kempeleessa on tunnistanut todennakoiseksi uhaksi, etta VR pyrkii

» VR voi tulevaisuudessa hieman lisata Kempeleessa ja vahentamaan pysahdyksia pienemmilla paikkakunnilia
mahdollisesti Limingassa pysahtyvien junien maaraa — VR:n = Tihean Oulu-Liminka-lahijunaliikenteen toteutuessa Kempeleen
paapaino on kuitenkin nopeiden junien lisaamisessa houkuttelevuus pysahdyspaikkana voi heikentya, jos VR nakee,

etta samat matkustajat voi saada kyytiin myos Limingasta

» Jos Linnanmaalle/Teknologiakylaan toteutetaan seisake, VR ) ) o T )
hyodyntaen lahijunaa syottoyhteytena

saattaa pidentaa markkinaehtoisia juna hieman Oulun
pohjoispuolelle

» Tihean Oulu-Liminka-lahijunaliikenteen toteutuessa Limingan
houkuttelevuus pysahdyspaikkana kasvaa

WSP | Oulun seudun lahijunaliikenteen kehitysmahdollisuudet | Helmikuu 2026
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Miten muut kunnat tukevat junaliikennetta?
Kunta | Vaine | Palvlutaso | Asukasiuku | Nykyinen uki | Kunta | Vaine | Paivelutaso | Asukasiuku | Paitetytalharkitu tuki

Tampere Nykyliikenne  Vuorovalin 260 000 0,3 M€/v netto Naantali Paatetty  Tunnin vuorovali Naantali— 20 000 0,37 M€/v netto
taydentdminen tuntiin Turku—Tampere
kahdell Il
ahdella asemalla Raisio Paatetty  Tunnin vuorovali Naantali— 26 000 0,40 MEMV netto
Nokia Nykyliikenne  Vuorovalin 36 000 0,3 M€/v netto Turku—Tampere
5 Emi tunti
aydentaminen tuntiin Turku Paatetty  Tunnin vuorovili Naantali- 206 000 0,75 MéE/v netto

hdella Il
sl semiEle Turku-Tampere

Lempaala Nykyliikenne  Vuorovalin 25000 0,1 M€/v netto
taydentdminen tuntiin
yhdella asemalla

Al Nykylikenne  Vuorovalin 16 000 0.2 M€/ netto Poytya Paatetty  Tunnin vuorovali Naantali— 8 000 0,28 M€/v netto
Turku—Tampere

Aura Paatetty  Tunnin vuorovali Naantali— 4 000 0,26 M€/v netto
Turku—Tampere

taydentdminen tuntiin

kahdella asemalla Loimaa Paatetty  Tunnin vuorovali Naantali— 15 000 0,34 M€/v netto
Siuntio Nykylikenne  Ruuhka-aikoina tunnin 6 000 1,5 MENV* netto TurkusTampers
vuorovali Helsinkiin Humppila ~ Paatetty  Tunnin vuorovali Naantali— 2000 0,25 M€/v netto
Kauniainen  Nykylikenne 15 min vuorovalin 10 000 1,9 MENV* netto urkusTampers
lahijunaliikenne Urjala Paatetty  Tunnin vuorovali Naantali— 4500 0,26 M€/v netto
Kerava Nykyliikenne 10 min vuorovalin 38 461 3,9 M€/v* netto Turkusrampers
lahijunaliikenne + Orivesi Esitys Tunnin vuorovali 9 000 1,2 M€/v netto
bussit Tampereelle
Kangasala  Esitys Tunnin vuorovali 34 000 0,7 M€/v netto
*HSL-kuntaosuus, siséltdd myds muun joukkoliikenteen Tampereelle
YI6jarvi Esitys Tunnin vuorovali 34 000 1,2 M€/v netto

WSP | Oulun seudun lahijunaliikenteen kehitysmahdollisuudet | Helmikuu 2026 Tampereelle
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Millaisia kustannusriskeja

rahoittamiseen?

2030-luvun liikennointikustannuksia ei tunneta viela
vuosiin, silla ne ratkeavat vasta liikenteen
kilpailutuksen yhteydessa vuonna 2029. 2030-luvulla
toteutuvia lipputuloja on myds haastava ennakoida,
eika bussiliikenteen sopeutuspotentiaali ole tiedossa.

Taulukossa on kuvattu epavarmuuksien taustaa,
mahdollisia vaikutuksia kustannuksiin seka kuntien
vaikutusmahdollisuuksia.

Kokonaisuudessaan kuntien kustannukset voivat olla
merkittavasti suurempia tai pienempia.

Konsultin nakemys on, etta jos kunnat varautuvat 3,0
miljoonan euron vuosittaiseen nettorahoitusosuuteen
(1,0 M€/v/kunta) ja muut joukkoliikennejarjestelyt
junan ymparille tehdaan fiksusti, tuen pitaisi riittda
likenteen rahoittamiseen. Asioiden sujuessa hyvin
rahoitusosuus voi olla merkittavastikin pienempi.

WSP | Oulun seudun lahijunaliikenteen kehitysmahdollisuudet | Helmikuu 2026

“

Lipputulot

Bussiliikenteen
sopeutus

Liikkenndinnin
kustannustaso
(sahko, palkat,
varaosat,
huolto, jne.)

Kilpailutus

Inflaatio

Lipputuloarvio perustuu toistaiseksi
yksittaisten asiantuntijoiden arvioihin,
vaikka taustalla onkin selvityksia.
Liikenne-ennusteilla voisi tuottaa
jarjestelmallisempia arvioita, mutta
niiden uskottavuus kokonaan uudelle
likenteelle on haastavaa todentaa.

Suunnitelmaa bussiliikenteen
kehittamisesta lahijunatilanteessa ei ole
laadittu

Kaytettavissa olevat tiedot
likenndintikustannuksista ovat
epatarkkoja, koska toteumatiedot ovat
VR:n liikesalaisuuksia, eika ne
valttamatta kuvaisi edes hyvin 2030-
luvun Kilpailutettua liilkennetta.

Ei ole tiedossa, kuinka hyvan kilpailun
Traficom onnistuu toteuttamaan
raideliikenneoperaattorien valille

Esitetyt kustannusarviot ovat 2024
kustannustasossa. 2030-lukuun
mennessa on hankintojen nimellishinta
kasvaa yleisen inflaation mukaisesti.

Jos lipputuloja ei olisi lainkaan, kuntien
kustannukset olisivat 20 % suurempia.
Jos lipputulot ovat kaksinkertaisia
toistaiseksi tehtyihin maltillisiin
oletuksiin ndhden, kuntien
kustannukset olisivat 20 % pienempia.

Jos bussiliikennettd ei vahennets,
kuntien kustannukset ovat 20 %
suurempia.

Jos bussiliikennettad sopeutetaan
aggressiivisesti, kuntien kustannukset
voivat olla 20 % pienempia.

Vaikutus kuntien maksuosuuksiin voi
olla esimerkiksi +/- 20 %

Vaikutus kuntien maksuosuuksiin voi
olla esimerkiksi +/- 10 %

2 % inflaatio nostaisi hankinnan
nimellishintaa 2030-luvulle
keskimaarin 26 %.

liittyy lahijunaliikenteen

Kuntien mahdollisuus
vaikuttaa riskiin

Pitkalla aikavalilla lisaamalla
asutusta ja matkakohteita
asemien lahella.

Lyhyella aikavalilla kehittamalla
busseja junan lityntayhteyksina
ja kehittamalla liityntapyorailya.

Kunnat paattavat
bussiliikenteen palvelutason.

Kunnilla ei
vaikutusmahdollisuuksia

Kunnilla ei
vaikutusmahdollisuuksia

Kunnilla ei
vaikutusmahdollisuuksia
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