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Valtion alueellisen junaliikenteen kilpailutus Oulun seudulla

Traficom jarjestaa parhaillaan valtion junaliikennehankintojen kilpailutusta,
jossa nykyinen henkildjunaliikenne kilpailutetaan uuden sopimuskauden
alkaessa vuoden 2031 alusta. Pohjois-Suomessa kaikki
henkildjunaliikenne Oulusta pohjoiseen ja itdan on paasaantoisesti
ostojunaliikennetta. Tulevasta ostoliikennekokonaisuudesta valtio on
paattanyt rahoittaa nykyista vastaavan liikennekokonaisuuden seka tana
vuonna kaynnistyvan Oulu-Haaparanta henkiljunaliikenteen. Osana
valtion ostoliikenteen kilpailutusta kuntien on mahdollista hankkia uutta
Iahijunaliikennettd kuntarahoitteisesti. Traficom edellyttaa, ettad kuntien
tulee tehda sitovat paatokset lahijunaliikenteen kaluston hankinnasta ja
rahoittamisesta huhtikuun 2026 aikana. Mahdollisten kaukoliikenteen
lisdvuorojen ja -pysahdysten osalta voidaan paatokset tehdd mydhemmin.

Oulun seudulla on tavoiteltu lahijunaliikenteen kaynnistamista.
Lahijunaliikennettad on selvitetty ja suunniteltu yhteistydssa valtion kanssa
useissa selvityksissa. Oulun seudun maankayton-, asumisen ja liikenteen
(MAL) sopimuksessa vuosille 2024—-2035 on kirjattu, etta
I&hijunaliikenteeseen edetaan vaiheittain. MAL-sopimuksessa on varattu

lin ja Limingan seisakkeiden suunnitteluun ja toteutukseen yhteensa 7,4
miljoonaa euroa, josta valtion osuus on maksimissaan 3,7 miljoonaa euroa.
Oulun seudun MAL-sopimuksessa tavoitteeksi on kirjattu, etta
I&hijunaliikennetta pilotoidaan asemien infrastruktuurin valmistuttua. Lisaksi
Oulun seudun maankayttéa kehitetdan asemien laheisyydessa ja
tehokkaan joukkoliikenteen alueella.

Junaliikenteen vaihtoehdot Oulu-Liminka 2030-luvulla

Oulun seudun kuntien paatoksenteon tueksi on selvitetty kevaalla 2026,
millaisia liikennekokonaisuuksia voitaisiin toteuttaa uuden sopimuskauden
alkaessa vuoden 2031 alusta.

Nykyvaihtoehdon lisdksi on selvitetty kolmea muuta vaihtoehtoa, jotka
ovat:

1. Kaukojunaliikenteen lisapysahdykset lissa, 1-8 vuoroparia
paivassa. Kustannukset vahaiset.

2. Kaukojunaliikenteen lisdvuorot Oulun ja Limingan valilla, 2-6 uutta
vuoroparia nykyliikenteen lisaksi. Kustannusarvio
bruttokustannukset 0,5-1,0 M€/v, jonka nettokulut jakautuu Oululle,
Kempeleelle ja Limingalle.

3. Tunnin vuorovalilla kulkeva Oulu-Kempele-Liminka l&hijunaliikenne.
Kustannusarvio 3,0-3,5 miljoonaa euroa vuodessa.
Nettokustannukset noin 2,5 miljoonaa euroa vuodessa jaettuna
Oululle, Kempeleelle ja Limingalle.

Edella esitetyt vaihtoehdot eivat ole toisiaan poissulkevia. Tama paatds
koskee vaihtoehtoa kolme. Mahdollisten kaukoliikenteen lisdvuorojen ja -
pysahdysten osalta seudun kunnat jatkavat neuvotteluja Traficomin
kanssa.
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Mahdolliset uudet seisakkeet (esimerkiksi Kaakkuri, Tupos) kunnissa eivat
edellyta uusia kustannusneuvotteluja. Mikali junakalustoa hankitaan
jatkossa lisaa, tulee kustannusten jaosta taman osalta kayda erilliset
neuvottelut rahoittavien kuntien kesken.

Paatos lahijunaliikenteen kaluston hankinnasta ja rahoittamisesta
Vaihtoehto kolme (3.) koskien tunnin vuorovalilla kulkevaa Oulu-Kempele-
Liminka I&hijunaliikennettd edellyttaa lahijunaliikenteen kaluston hankintaa
Oulun seudulle. Valtio hankkii kaluston osana valtion ostoliikenteen
kilpailutusta. Tama edellyttdaa Oulun kaupungin seka Kempeleen ja
Limingan kuntien sitovaa paatdsta hankinnasta ja sitoutumista
junaliikenteen bruttokustannusten rahoittamiseen. Arvio
bruttokustannuksista on n. 3,0-3,5 miljoonaa euroa vuodessa kymmenen
vuoden ajan vuodesta 2031 alkaen.

Junaliikenteen lipputulot vahennetaan hankintakustannuksista
kokonaisuutena. Jaljelle jaava kustannusosuus jaetaan kolmeen yhta
suureen osaan Kempeleen ja Limingan kuntien seka Oulun kaupungin
kesken.

Kokonaisrahoitustarve on nettona n. 2,5 miljoonaa euroa vuodessa.
Kuntakohtaiseksi osuudeksi jaa arviolta noin 0,8 miljoonaa euroa
vuodessa. Lopulliset kustannukset maaraytyvat valtion ostoliikkenteen
kilpailutuksen mya6ta.

Maankayton ja liikenteellinen potentiaali

Toimiva lahijunaliikenne kaupunkiseudulla edellyttda ja mahdollistaa
asemien lisdamisen ja niiden maankayton kehittdmisen seka lilkkenndinnin
laajentamisen erityisesti Oulun kaupunginosiin. Tama edistaa
asemanseutujen maankaytdn kehittymista ja kestavaa
yhdyskuntarakentamista seka yritysten kasvua ja investointeja
asemanseuduilla. Lisaksi asukkaiden liikkkuminen helpottuu asemien
laheisyydessa.

Kysymys on kaupunkiseudun kasvuun, ja moderniin seka liittyvasta
valinnasta. Halutaanko kuntien kasvua 2030 luvulla ohjattavan
radanvarteen? Valtio toteuttaa liséksi Liminka-Oulu kaksoisraiteen. Valtio
yhdessa kaupungin kanssa investoi myds Oulun henkilératapihaan ja
Limingan ja lin asemapaikkoihin. Lisaksi Oulun kaupunki on paattanyt
kehittdd aseman seutua. Nama ovat merkittavia ja toteutuvia investointeja
junaliikenteen kehittdmiseen ja sujuvoittamiseen Oulussa ja Oulun
seudulla.

Aikaisemmissa selvityksissa mahdollisiksi lahijuna-asemiksi on tarkasteltu
Oulun osalta Kaakkuria, Limingantullia, Oulun keskustaa, Tuiraa,
Koskelaa, Linnanmaata, Ritaharjua, Kelloa, Haukivaylda ja Haukipudasta.
Voimassa olevassa Uuden Oulun yleiskaavassa edella mainituista on
osoitettu asemavarauksina Kaakkurin/Oulunportin ja Ritaportin seisakkeet.
Uusien asemien kayttddnotto edellyttdd varauksia yleiskaavoihin ja
asemakaavoihin. Uusien seisakkeiden toteuttamisen arvioidut
kustannukset ovat noin 5 miljoonaa euroa seisakkeelta. Kustannukset
voivat vaihdella suuresti ja tarkentuvat rakentamissuunnittelun myota.
Seisakkeiden osalta rahoitusta on mahdollista neuvotella osana MAL-
sopimusta..

Tupoksen asemapaikan toteuttaminen osana seuraavaa MAL -
sopimuskautta on osa tuota kokonaisuutta. Limingan osalta on olemassa
paatds asemakaavan laatimisesta Tupokseen, johon sisaltyy Tupoksen
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asemapaikka. Asemapaikka tulee olla valmis kun lahijunaliikenne alkaa.
Tama siksi ettd vain siten lahijunaliikenteestd saadaan maksimaalinen
hyoty ja nykyisia joukkoliikennevuoroja voidaan osin lakkauttaa ja muuttaa
syoéttoliikennemuotoon.

Lahijunaliikenne tukee ja taydentada nykyista joukkoliikennejarjestelmas,
mutta edellyttdd myds muutoksia nykyiseen joukkoliikenteen
syottoliikenteeseen. Junaliikenne nopeuttaa matkustusta verrattuna
nykyiseen linja-auto linjastoon, mika lisda houkuttelevuutta. Limingan
osalla muutos on merkittava silld matka-aika kutistuisi 45 minuutista-
tunnista noin 17 minuuttiin. Junaliikenteella on positiivisia
ilmastovaikutuksia ja se tukee ilmastotavoitteiden saavuttamista Oulussa ja
Oulun seudulla.

Lahijunaliikenteen riskit liittyvat erityisesti mm. matkustajamaarien
vahaisyyteen ja sen myota arvioituja korkeampiin kustannuksiin seka
asemanseutujen toteutukseen niiden edellyttdman infran ja maankayton
osalta.

Kuntalaki 39 §
Kunnanjohtaja Rajala Pekka
Kunnanhallitus esittaa kunnanvaltuustolle, etta:

Limingan kunta paattaa lahted yhdessa Oulun kaupungin ja Kempeleen
kunnan kanssa hankkimaan lahijunaliikennettd 2030-luvulle yhden
junakaluston verran osana valtion ostoliikenteen kilpailutusta.

Limingan kunta sitoutuu rahoittamaan kolmasosan (1/3) kaikista
Iahijunaliikenteen operoinnin ja kaluston bruttokustannuksista. Kuntien
rahoittaman junaliikenteen lipputulot vahennetaan kustannuksista
kokonaisuutena.

Lisaksi valtuutetaan Oulun kaupunginhallitus kdymaan tarkempia
neuvotteluja Traficomin kanssa. Lisdksi Oulun seudun kunnat
neuvottelevat seuraavalla MAL-sopimusneuvottelukierroksella
suuremmasta joukkoliikennetuesta, joka huomioi lahijunaliikenteen.



